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La Sicilia

|’Italia leader nel Mediterraneo
con430 milioni di tonnellate
di merci transitate dai suoi porti

La nostra blue economy ha prodotto oltre 50 miliardi di euro
di import-export superando anche Francia, Spagna e Turchia

nellatedi merci transitaladagli

scali nazionali, & leader nell’a-
rea del Mediterraneo nel setlore della
blue economy: ha prodotio oltre 50 mi-
liardi di euro di import-export, supe-
randoglialtri stati dell'area. Sono i dati
dilfusi al secondo Forum narionale su
poriualitd e logistica svoltosia Livorno
organizzato dal minisiero delle Infra-
strutlure ¢ dei trasporti con Rele auto-
strade mediterranee e al
quale ha parlecipato an-
che il minisiro Graziano
Delrio.

Anlonio Cancian, pre-
sidenie di Rete aultostra-
de mediterranes, ha sot-
tolinealn che «oggi qui i-
stiluzioni e opsratori na-
zionali dell’economia
del mare costriscono il
futura: il setlore portua-
lealogistico deve faresi
slema per lenere il passo
di una trasformazione
globale impressionante,
deltata dalla concenlra-
zione di flussi su nodi e
corridoi, inslabilita politiche, dal.
I'avvenlo di e-commerce @ huove Lec-
nologiex. Le prime risposte, ha ag-
giunlo, «potranno venire dal prossi-
mo G7 Trasporti di Cagliari, ma la ri-
sposita forte perd & allesa dall’Europa
che, di fronte & questa trasformazio-
ne, devariscoprirel'importanza di fa-
rereteal suoinlernoe connettersi con
I'esternox. Intanlo, ha detlo Cancian,
«!'ltalia & all'avanguardia in lermini
progetiuali con il Piano strategico na-

L ’ lalia, con 480 milioni di lon-
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zionalechespingelorlemenlea ragio-
narainotticadicoondinamentoeinle-
grazione, e dunque razionalizzazio-
ne:ora tocea al territorio, che dovreb-
beavere lungimiranza per farsl chele
ares integrale possano lrovare, nel-
I'atbite dei lavoli avviali dal mini-
slero, soluzioni condivise con un'a-
zione e una progeliazione sinergica
che comprendersbbe entild solide,
paragonabili ad altre realla del Nord

[ P ATl g e e P T i i e g i o ke

Eurapan». Cancian ha infine proposto
che «Cassa Depositi @ Prastili potreb-
be coordinare e intercellare opportu-
nila di finanziamento 4 livello regio-
nitle, nazionale, europeo per lo svi-
luppo del sistema della Penisola».
Da Trieste & venuta la risposta:
«L'Unione europea & pronla a {inan-
ziare progetti per ridurre emissioni,
introdurre innovazione lecnologica,
promuevere scambi intermodali e
trasporti verticali nell’ambilo delle

S

aulostrade del mare». Lo ha dichiara-
to il coordinatore Ue per le Aulostra-
de del mare Brian Simpson al conve-
gno «Molorways of the sea. The mari-
lime dimensionofthe Ten-T Network
- [nnovazione dei ponti e della catena
logistica a servizio dell'imerconnes-
sione dei trasporlis, aTriests, solloli-
neando che Pltalia ha «un ruolo fon-
damentale nella politica marittima
suropeax».

Lesutosiradedel mare
sono parta della politica
suropea Ten-T delle in-
frastrutture suropes, ha
dichiaratoil coordinato-
re, spiegando i tre pila-
stri che sostengono l'ap-
proceio Ue al tema: «Le
prioritasonol’ambiente,
l'integrazione del Ira-
sporlo marillimo netla
calena logistica, la sicu-
rezzo mariltimae.

Simpson ha assicura-
to che lavorera per ga-
ranlire «finanziamenti
adeguati per aiutare il
settore a rinnovarsi per
rendaracompalibile, pit pulito ed ef-
ficaceil sellores.

Wojciech Sopinski, consulente
dello stesso Simpson, ha spiegatoche
almomenlosono40leazioniincorso,
per un f[inanziamenlo europeo com-
plessivodi3s9milioni dieurosunin-
vestimento indotto di 965 milioni di
euro; 26 progetli riguardano 'am-
biente: Nuove infrastruliure per com-
bustibili allernativi. 9 azioni si oceu-
pana di logistica e 5 di sicurezza.
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La Gazzetta Marittima

DAL 2’ FORUM DELLA PURTUAL[TA E LOGIST]CA

La rlscoperta del mare
per Peconomia dell’ltalia

Dal ministro alle Infrastrutture Graziano Delrio e dal presidente di RAM
Antomo Cancian le linee gunda per la presidenza italiana del G7 Trasporti

La riscoperta
del mare

Dalla messe quasi infinita di
analisi e dr duati cmersi sia dalle
relezioni che dei workshop - la
stampa guolidinny ha rifertto fe
cronache denagliate - & apparsoe
evidente che fo rivoluzione der
trasporti ¢ della logistica ogg: in
atto non é destinata né a rallentare,
néacambiare registro. Insostanza:
rome ha scritto di recente su gueste
colonne i presidente di Confetra
Nereo Marcreci, e conie hanno sot-
toscritto lo siesso presidente della
Regione Toscanu Enrico Rossi e il
presidente dell” Antoritd di Sustemna
Portuale Livarno-Pliombinn Stefu-
ne Corsini, la elobalizzazione non
& reversibile, e won & reversibile o
processo d crescita defle grand
full-comtainers, conesemplariarri-
vatia raspertare fino a22mila len.
Chesigmfira? Significa che nessnn
porio, aenimeno § mepa-scali del
nond Europa o della Cina, porrd
fareda sole: anche perche Ventrata
infunzione delle tre grand Alliance
starendendo fragiflissin i porti che
nen sono servedr de tilte ¢ e |
“sistemt” insostanza non son solo
wen oo di ridirre polverizzacivne
di investimentt e valorizzare la
progranmnazione: mea sono anche
¢ specialmente la sopravivenza,
Now i i ceso che dopo decenni di
disimeresse, anche | prandt Fomd
imternazionali (’lnvestimenio ot
stiano puntando.

Quello che st & deno, pot, a
margine delle relazioni ufficiali. ha
avuta il proprio impanto_Hminicieo
Delriv e d governatore Rossi hanno
entrambi commentaty i terming
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crilici (v “astiosi”, come gualeuno
ha voluto definirli) la decivione
del sinduco di Livorno Nogarin di
candidarsi gl romitato di gestione
m Rossi ef ha detto de
aver designalo wn lecmeo puro,
guell ‘ingeener Emvico Becattiniche
e il diretiore generale dell asses-
sorate regionale am Trasporti, Un
esempio conracorrente dopo tante
{fropne) momine di sapore politico
St va avann. Stesso criterio per
I"Awtord di Stema della Liguriu
e di Carrara, Da nitti ¢ arnvato
i Manira sulfa Darsena Europa:
serve wl porte, serve alla Toseama,
serve all"talia.

Noterella al margine: sui grandi
media economici nazionalt del
Forum di Livorno non si ¢ parluio,
se non {sie gualcune soltanto) con
poche righe. Divvers, come ha
dedto Delrio, Uialiasta rendendost
consupevale del valore defla sua
logustica portiale nell 'economia?

Queale ﬁ, idubbio permane.

LIVORN(I - Premesso che nei
convegni, unche i peit importants,
le buone intenzioni si spreceno o
Uottinusmo prevale anche sul pes-
sirismio della rapione, dal Fornm
dimercoled scorso Sono comiigie
emerse aloune iultlcozwon a i
purere assai itportanti. Che funno
da premessa alle linee d azione che
il governo faliano di Gewttloni -
anmmesso che a fine maggio i sig
ancora - intende rilunclare nel G7
Trasporti chepresiederdaCaghari.

Antonio Fulvi
(segue a pagina 10}
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Messaggero Marittimo

CANCIAN: GRAZIE A RAM PROGETTI PER 140 MLN

ROMA - Livorno capitale del Sistema Mare per un giorno con il "2° Forum Nazionale sulla Portualita € la Logistica -
Portualitd, trasporto marittime, logistica: I'halia che cambia nel mondo che cambia”, svoltosi mercoledi 5 Aprile. Alla
presenza del ministro Delrio, 'evento ha visto radunarsi al terminal crociere di Livorno i principali interlocutori nazio-
nali e internazionali tra istituzioni e operatori del settore per un momento di confronto ¢ approfondimento, promosso e
organizzato dal Mit e da Rete Autostrade Mediterranee spa, societa che collabora come organismo in house con il Mi-
nistero.

Con il Forum la citta di Livorno & stata una delle tre tappe in preparazione alla Riunione Ministeriale della Presidenza
Italiana del G7 Trasporti, in programma il 21 ¢ 22 Giugno a Cagliari.

«ll porto di Livorno, uno dei principali scali del Mediterranco, si ¢ confermato scenario ideale per ospitare questo Fo-
rum, che ha analizzalo come il sistema portuale ¢ logistico nazionale, impegnato nell'attuazione del Piano Strategico
Nazionale della Portualita ¢ la Logistica, debba guardare allo scenario internazionale, in trasformazione» dichiara il
presidente ¢ amministratore delegato di Ram, Antonio Cancian. «Il Sistema Mare della Penisola deve operare in ottica
di interconnessione, integrazione e coordinamento per uno sviluppo a livello euromediterraneo: solo questo permettera
di riaffermare il ruolo del Mediterraneo come bacino fondamentale dei traffici marittimi, in particolare verso sud e
verso est, e dell'ltalia come piattaforma logistica naturale delle vie da e per I'Europa».

1l Forum ha permesso di formulare le linee guida per il futuro della Blue Economy: «una vistione complessiva ¢ inte-
grata sul Mediterraneo, che gia guida l'attivith di Ram - ha proseguito il presidente Cancian - che con approccio scien-
tifico, strutturato, strategico si fa promotrice di una programmazione sostenibile dal punto di vista economico-
finanziario, ambientale, sociale e integrata a livello economico e progettuale. Nel solo biennio 2015-2016 Ram ha con-
tribuito all'approvazione e avvio di 9 progetti europei per un valore complessivo di 140 milioni di euro, per il 25%
finanziati con fondi europei».

Un progetio che tocca da vicino anche lo scalo labronico, spiega Cancian: «Il Terminal che ha ospitato l'iniziativa &
coinvolto, insieme ad altri porti della Penisola, in un progeto per la realizzazione di 'smart & green ports', per lo stoc-
caggio, il bunkeraggio e la distribuzione di Gnl, del valore complessivo di 44 milioni. Da questi fondi per la progetiua-
lita ha origine inoltre uno sviluppo indiretto: attorno alie iniziative finanziate si generano altri investimenti, pubblici
e/o privati, o tramite PPP, per ulterioni interventi realizzativi ¢ di successivi di gestiones.

«Ulteriori benefici per il sistema portuale e logistico deriveranno dagli incentivi per l'intermodalith Marebonus e Fer-
robonus. Con una dotazione complessiva rispettivamente di circa 93 milioni di euro e di 40 milioni di euro gli incenti-
vi, che saranno gestiti da Ram, saranno un elemento propulsore per implementare 1'uso della modalita marittima e, se
in ottica di intermodalita si pensa alla ‘cura del ferro', ferroviaria per un risparmio in termini economici e ambientali.
Tutto questo come passaggio propedeutico all'introduzione di un Eurobonus, sistema di incentivi coordinati a livello
comunitario, per il quale Ram ha presentato insieme ad altri Paesi europei del Mediterraneo una proposta CEF».
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QuiLivorno.it

Forum sulla portualita con Delrio, rivedi
I'evento

Mercoledi 5 aprile a Livorno si é tenuto il “2° Forum Nazionale sulla
Portualita e la Logistica” con il Ministro

;2 COMMENTI

lunedi 03 aprile 2017 16 28

S | & tenuto mercoledi 5 aprife
presso il Terminal Crociere del
Porto di Livorno il “2° Forum
Nazionale sulla Portualita e la
Logistica — Portualita, trasporto
marittimo, logistica: ['italia che
cambia nel mondo che cambia”,
alla presenza del Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti
Graziano Delrio e di interlocutori
nazionali e internazionali tra

istituzioni e operatori del settore.
Clicca qui per guardare il video
della registrazione dell’evento.
L'evento, organizzato da! Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT)
e da Rete Autostrade Mediterranee (RAM), societa che collabora come

M M
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- segue

organismo in house con il MIT, sara uno dei 3 side event preparatori della
prossima Riunione Ministeriale della Presidenza ltaliana del G7 Trasporti, in
programma nei giorni 21 e 22 giugno a Cagliari.

Sara il Ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti Graziano Delrio a delineare le
conclusioni della discussione e a
definire il piano programmatico del
Forum di Livorno, secondo passo di un
percorso permanente di confronto
strutturato per gli operatori di portualita
e logistica mirato allo sviluppo di uno
dei grandi asset delia competitivita dell'intero Paese e della sua economia:
la Risorsa Mare.

S, Mo
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Il Messaggero Marittimo

«Di fronte alle sfide crescenti
servono risposte forti e decise»

di Renalo Rolli | . =

LIVORNGO - Lo abbiamo senpre ; e =
tetin ¢ ce fo siamo sentito ripetene '
in tolte le salse nd ogni pié sospin-
to: per I'halia I'economia del mare
2, non solo fondamentale, ma vita-
le, una vera condicio sine gna o,
ed & propria in tale chiave che jeri
st & celebrato a Livorno il “secon-
do Forum nazionale sufla portualith
& la logistica™, organizzato dal mi-
nistero delle Infrastrutiure ¢ Tra-
sporti ¢ da Rete autostrade medi-
terranee (Ram), con la partecipu-
zione del ministro Graziano Delrio,
e delle rersonn.lil.’: pid rappresenta-
tive del complesso strategico che
spinge i nostro sistema portuale.

La manifestazione si 2 svolta con
I"obiettivo di wueciare un bilancio
sull"zttuazione del Piano sirttegico :
nuzionale della portualild e delia lo- P

(continua in ultima pagina) Riccarde Nencind, Graziano Delrio ed Antonio Cancian
. ssibilith di frontegpiare | muta-  dici Autoritd potrebbero ¢ dovreb-  dal personale Goardia Costiera, per
Dl fronte m:nti legati alla nongg rfetta stabi- - bero rappresentare il lulero agendo  finire con il suo vice, Nencini, con

alle sfide

gistica (Psnpl} in una fase estrema-
mente significativa di discussione e
di avvio della riforma della legpe
84794 e per disegnare efficacemen-
1e le sirategie che doveanno soste-
nere la competitivitd dei nostri por-
15 negli ann a venire.

Fare in qualche modo gli onori di
casa ¢ portare i saluti di rito € 1oc-
cato al neo presidente dell’ AdSp del
Mar Timmeno settentrionale (Livomo
¢ Piombino). Stefano Comsini, al

residente della Regione Toscana,
nrico Rossi e al sindaco della cind
ospitante, Filippo Nogarin.

Rossi, in particolare, esprimendo
soddisfazione per la scelta della se-
de livomese, ha toccato rapida-
mente i wmi bructanti dell occupa-
zione, con riferimento alla vicenda
dells Grandi Molini Etaliani, degli
inveslimentl operati sullo scalo
piombinese e sulle opponunitl con-
nesse con li prospettiva della (spe-
riamio) Msora darsena Europa.

Il lavon sono stati introdotti e
condotii dal presidente oi Ram, An-
tonio Cancian che ha posto appas-
sionatamente I'accemto sull'indi-
spensabilith di fare sistema e di far
convergere venso il setiore portua-
le e logistico le miglion energie del-
la nazione con lo scopo di stare al
fasso con la rapida trasfornuzione
globale determinata dalla concen-
trazione sempre mens contrflata
dei Tlussi di traffico su nodi e cor-
ridoi intemazionali e per avere la

[itd generale della politica e al pre-
polente imompere sugh scenan di
nuovi sogpetti ¢ di auovissime lec-
nologie.

«L3i fronte allke sfide crescenti - ha
spicgato il presidente di Ram - ser-
vono risposte forti e decise ¢ La pri-
ma [lpuﬂ aversi pia nel prossimo G7
dei Trasporti che si svolgerd a Ca-
gliari a cui la giornata di oggi &
senz’ ultro prodromica»,

Seconde Cancian 'Europa deve
fare rete al proprio intemoe e con-
nettersi con esterno cercando &
colmare il divario fra Jo slancio che
ta Ue ha impresso al wema della pro-
getivalith e Je risorse messe a di-
spusirione a tale scopo.

Sut punto I*lialia, con il suo Pia-
0o strilegico nazionale, & decisa-
mente indidzzatu verse un serio
coordinamento per 1integrazione
indirizzata al conseguimento di so-
juzioni condivise e di una proget-
tazione sinergica sul modclI:)r delle
realti piis avanzate del Nord Euro-

.

P Nel concludere il suo dire, Can-
cian ha sostenuto "opportunita di
costiluine un Fondo per la portualits
¢ la logistica gestito da una societd
di gestione del rispanmio, identifi-
cata, magari, nella Cassa depositi ¢
prestiti. per coordinare i finangia-
menti a livello regionale, naziona-
le ed europen.

Si tratta di un"ipetesi che Ram st
guardando con interesse in woa vi-
sione pill complessiva del sistema
mediterraneo di cui le nuove guin-

come bractio operativo del ministro

delle Infrasinsture e Trasporti, an-

che nell’ottica di programmare, in

una visiope piil estesa, una valida

pestione degli incentivi all autotra-

:.'fmnu e, sopra tuin, all’intermo-
alitd.

L' inlervento chiaro e propositive
di Antonio Cancian & stato seguilo
dally proiezone di un'intervista con
I"esperto di geopolitica Lucio Ca-
raceiolo, impossibilitato ad essere
I'DI'ESCIIIC. e dagli interventi specia-
istici di Olaf Merk, esperto Epor—
tualitiy ¢ shipping, di Enrico Gros-
si. ruppresentante della Cone dei
Conti europea ¢ di llerald Ruijlers,
direttore del compario investimen-
1i. innevazione ¢ rasponto sosleni-
bile della Comnusione enropea.

Per Caraccioly occome (lemi ri-
preso poi dal ministro) coltivire e
Tar remdere al massimo la nostra
centralith nel Mediterraneo inve-
stendo in sicurezza ¢ infrastnulione;
I" Tadiaa, insomimi, deve Tavorare se-
namente ed efficacemente per in-
tercettare i traffici sut fronte marit-
timo e sulle rolte del Nord scom-
metiendo sulk creazione ¢ il rafTor-
zamento delle interconnessioni na-
7ionali ed inlernazionali ¢ sulka ca-
pacitd di anrame investimenti

Dopa relazioni specialistiche e di
sguisito rigore tecnico di Merk.
Grassi ¢ Rpijlers. & stata T voila
dell'attesissimo intervento del mi-
aistro Delrio che, dopo aver rin-
pradiato itto I'amplissimo stadf dei
suoi collaboraton. & cominciare

Puija, Merlo ¢ lo stesso Cancian, ha
affermato I'assohna pecessith di
poerre il mare af centroe della nostra
potitica di sviluppo, con tutta it po-
lensale economico e di progresse
sociale che porta con sé.

«L'halia - ha detio - & cid che &
perché st trova al centro del Medi-
terranen, da cul & bagnata per pid di
tre quarti & a cui si devono la civilid
e la culivra di coi abbiameo ragione
di essere orgogliosi.

La nostr posizione peogralica &
una risorsa antica ed unica che ci
consenle di configurarci come po-
lo attraltivo delle mercl, una posi-
zione che dobbiamo far valere al
massimo incrementando 1" intermo-
dalitd e Ta logistica, continuando ad
affinare la capacitd di contenere i
tempi delle operazioni doganali, in
cui siamo gid ai primissimi posti in
Europan.

Secondo il ministro dobbiamo
['Jcrmmn: sempre pib decisamente

 stracka degli investimenti allin-
terno dei poni e delle caene logi-
stiche agendo in sinionia ¢ colla-
borazione con le Regioni

«Dobbiamo fare in modo che Ge-
aova e La Speria siano dovvero i
porti di Milano e di Torino senza
che le merci debbano prendere la
via del Nord ¢, per far cid, ¢ ne-
Cessirio potenziare e rendere com-
petitivi i grandi corridot nazionali e
transeuropei ampliando 1'Aha ve.
locitd / capacita, E° gid (inanziata
I"alta velocitd per il Meridione ed e
operativa la linea veloce fra Mila-

b 8
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-segue

no ¢ Brescia mentre stiamo rispet-
tando e scadenze riguardo all’Eu-
rotav che dovrd collepare Genova
con Rotterdamn,

Delrio ha, infine, espresso Adu-

cia nella pur perfetlibile (come tut-
0 cid che & umano) riforma della
legpe 84/94 che sia muovendo i
suw} primi passi, ha chiesto piena ¢
leale voliaborazione alle Autorid di

Sistema ¢ ha spiegato che occorre
impegnarsi nel fane bene cose sem-
plici per costruire, mattone dopo
maltone, giomo dopo giomo, il si-
slema portuale del prossimo Muturo

per non perdere ta prande oceasio-
ne di trarre il inassimo dalle im-
mense potenzialith offee del no-
stro mare ¢ dall’invidiabile collo-
cazione delt’ halia al cenwro del Me-
ditermineo.

—_ —————————————————————————————————————————————y
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Corriere Marittimo

2° Forum Nazionale Portualita e Logistica: Progettare non ban-
chine ma sistemi

LIVORNO- “Dobbiamo fare sistema e mettere in campo la programmazione per fa-

re il salto di qualita a un ritmo di crescita piti forte” Queste le parole il presidente della

Regione Enrico Rossi intervenuto a Livorno “2° Forum Nazionale sulla Portualita e la

Logistica - Portualita, trasporto marittimo, logistica: I'lfalia che cambia nel mondo
che cambia”, a fare gli onori di casa il presidente della AdSp di Livorno e Piombi-

no, Stefano Corsini, che ha introdotto sul palco liniziativa alla presenza del ministro
delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio e di interlocutori nazionali e interna-
zionali tra istituzioni e operatori del settore. L’evento, e stato organizzato dal Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) e da Rete Autostrade Mediterranee (RAM), so-

cieta che collabora come organismo in house con il MIT.

“Non c'é nessuna possibilita di sviluppo”ha continuato Rossi, “se non inserito in una vi-
sione nazionale, c'é un aspetto della globalizzazione che esclude il localismo o il regio-
nale, stare in casa propria € un errore che non ci possiamo permettere per la cresci-
ta”. Parlando del porto di Livorno come volano dello sviluppo regionale e nazionale Ros-
si ha ribadito,"La Darsena Europa per noi & la scommessa sul futuro non siamo smisura-
ti sulle nostre ambizioni ma crediamo che questo progetto debba andare avanti”. Che la
Regione Toscana creda fermamente nella progetiazione livornese il governatore della
Toscana non manca di sottolinearlo come in altre occasioni pubbliche: “Non so se ci so-
no altre Regioni che hanno investito sulla propria portualita come noi, questo pero non ci
dadiritto a rivendicare niente, ma abbiamo la necessita di costruire banchine e sistemi
integrati per fare logistica. Questo & il messaggio di fondo espresso dal presidente della
Regione . “E' necessatrio il collegamento della Darsena Toscana con RFI senza rottura
di carico. Il collegamenio con Illnterporto Vespucci che ormai si identifica come

un retroporto. Dobbiamo terminare la logistica con il collegamento ferroviario®.

o e,
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-segue

Le parole chiave espresse sono logistica e interconnessione di sistemi, abbandonando
ogni forma di localismo: “Abbiamo raggiunto una buona intesa con i porti di La Spezia
e Marina di Carrara non ci siamo chiusiin una visione localistica. Ho il convincimento
che ilcollegamento col il nord si fara ma abbiamo bisogno di un Sottocorridoio Tirrenico
stradale almenodi quattro corsie stradali per collegare Milano con Roma adeguatamente.
I legami commerciali tra Livorno e Roma si collocano sullo 0,2% dei traffici per mancanza

del corridoio stradale, so che il ministro ci sta lavorando, abbiamo fiducia”,

Il sindaco di Livorno, Filippo Nogarin, intervenuto al Forum ha espresso la volonta di ab-
bandonare ogni forma di polemica: “La citta ha bisogno di avere un ruolo sempre piu im-
portante e questa é la direzione giusta per avere una ripresa. Il porto di Livorno & in ripre-
sa anche seci sono aziende in difficolta che rischiano la chiusura come |l

Terminal Lucarelli e Grandi Mulini”
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Corriere Marittimo

L'Ttalia necessita di connessione e risorse per produrre sviluppo

LIVORNO- Blue economy, I'ltalia &€ leader neil’area del Mediterraneo con
480 milioni di tonnellate di merci transitate dagli scali nazionali. Nel 2016 il
Paese ha prodotto oltre 50 miliardi di euro di import-export, superando gli
altri stati dell’area. L'ltalia, inoltre, &€ il primo Paese al mondo per il segmen-
to Ro-Ro (Roli on Roll off, trasporto autoveicoli e automezzi gommati), con
93,6 milioni di tonnellate trasportate. Le imprese del settore sono 160mila e
occupano un milione di addetti. Le sole imprese italiane appartenenti al set-
tore movimentazione merci e passeggeri nel 2015 hanno prodotto 7,7 mi-
liardi di euro.

Limportanza dell’economia del mare & stata al centro del *“2° Forum Na-
zionale sulla Portualita e la Logistica” svoltosi al Terminal Crociere del
Porto di Livorno. Il Forum, organizzato dal Ministero delle Infrastruttu-
re e dei Trasporti e da Rete Autostrade Mediterranee (RAM), ha visto la
partecipazione di piu di 350 istituzioni e operatori del settore.

Appuntamento annuale promosso e organizzato dal Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti € RAM, il Forum Nazionale sulla Portualita e la Lo-
gistica ha 'obiettivo di fare il punto sull’'attuazione del Piano Strategico Na-
zionale della Portualita e della Logistica (PSNPL), riunendo i principali attori
nazionali e internazionali in un momento di discussione e approfondimento
su uno dei grandi asset per la competitivita dell'intero Paese e della sua e-
conomia: la Risorsa Mare.

" h
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Alla presenza del Ministro alle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio,
che ha chiuso i lavori, ne hanno discusso Stefano Corsini, presidente ADSP
Mar Tirreno Settentrionale; Enrico Rossi, presidente della Regione Toscana;
Filippo Nogarin, sindaco di Livorno; Antonio Cancian, presidente e ammini-
stratore delegato di RAM; Olaf Merk, esperto di portualita e shipping ITF
presso I'OECD; Enrico Grassi, Auditor Corte dei Conti europea; He-
rald Ruijters, Capo Unita DG MOVE Trans-European Transport Network; Lu-
cio Caracciolo, direttore di Limes, & iniervenuto con un video messaggio sul-
la situazione geo-politica dellarea mediterranea.

Antonio Cancian, presidente di RAM, ha aperto i lavori della mattinata sot-
tolineando come «le istituzioni e gli operatori nazionali dell'economia del ma-
re si sono incontrati a Livorno per costruire il futuro: il settore portuale e logi-
stico deve fare sistema per tenere il passo di una trasformazione globale dai
ritmi impressionanti, dettata dalla concentrazione di flussi su nodi e corridoi,
instabilita politiche, dall’avvento di e-commerce e nuove tecnologie. In un
mondo in cui tuito & iperconnesso in una “economia dei flussi” e in una nuo-
va “geografia funzionale” connettivita e supply chain sono determinanti: per
uno Stato la connessione ai grandi flussi significa piu infostrutture e infra-
strutture, piu crescita, piu stabilita».

«Di fronte a queste sfide serve una risposta forte — ha continuato Cancian —
La prima risposta pud gia venire dal prossimo G7 Trasporti di Cagliari, di cui
questo Forum & side event. La risposta forte perd & attesa dall’Europa che,
di fronte a questa trasformazione, deve riscoprire I'importanza di fare rete al
suo interno e connettersi con I'esterno. Ma se 'Europa ha dato forte slancio
al tema della progettualita, meno & stato fatto dal punto di vista delle risorse.
Su questo I'ltalia ha una risposta nel Piano Strategico Nazionale, che spinge
fortemente a ragionare in ottica di coordinamento e integrazione, e dunque
razionalizzazione.

S M
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Ora tocca al territorio, che dovrebbe avere lungimiranza per far si che le are-
e integrate possano trovare, nel’ambito dei tavoli avviati dal Ministero, solu-
zioni condivise: un’azione e una progettazione sinergica che comprendereb-
be entita solide, paragonabili ad altre realta del Nord Europa».

Il Presidente Cancian ha poi concluso: «Un Fondo per la portualita e la logi-
stica gestito da una SGR — a mio awviso Cassa Depositi e Prestiti ~ potrebbe
coordinare e intercettare opportunita di finanziamento a livello regionale, na-
zionale, europeo per lo sviluppo del sistema della Penisola. Limpegno di
RAM percorre questa direzione adoperandosi, come partner strategico per
la definizione della fattibilita tecnico-economica di progetti europei e territo-
riali inquadrati in una vision complessiva del Mediterraneo, come ente pro-
pulsore, attraverso le 15 Autorita di Sistema Portuale, di una progettualita di
valore e sostenibile dal punto di vista tecnico-economico, sociale e ambien-
tale e come braccio operaiivo del MIT per la gestione degli incentivi
all'autotrasporto e all'intermodalita».
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The MediTelegraph

Porti, Italia é leader nel Mediterraneo della blu economy

Livomo - L’ ltalia & leader nell’area del Mediterraneo nella Blue economy con 480 milioni di
tonnellate di merci transitate dagli scali nazionali. E il dato emerso questa mattina in occasione del
secondo Forum nazionale sulla portualita e la logistica in corso al terminal crociere del porto di
Livorno. Nel 2016 il Paese ha prodotto oltre 50 miliardi di euro di import-export, superando gli altri
stati dell’area, L'Italia, inoltre, & il primo paese al mondo per il segmento Ro-Ro (Roll on Roll off,
trasporto autoveicoli ¢ automezzi gommati), con 93,6 milioni di tonncllate trasportate. Le imprese
del settore sono 160mila e occupano un milione di addetti. Le sole imprese italiane appartenenti al
settore movimentazione merci e passeggeri ne} 2015 hanno prodotto 7,7 miliardi di euro. 1l Forum,
organizzato dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ¢ da Rete autostrade mediterrance
(RAM), ha visto la partecipazione di piu di 350 istituzioni e operatori del settore.

DELRIO: «ITALIA E' PORTA PER INGRESSO MERCI DA ASIA»

«L'talia & immersa nel Mediterraneo. E tutto quello che succede dall’altra parte del nostro mare ci
riguarda e ci riguardera sempre. Anche se non lo si vuole. La cooperazione della nostra Guardia
costiera con le altre guardie costiere dei Paesi che si affacciano sul Mediterraneo, I'intensificarsi
degli scambi commerciali € culturali con gli altri paesi africani, la stabilizzazione della Libia, la
pace in Siria sono tutti argomenti che riguardano qguesto Paese». Lo ha detto il ministro delle
infrastrutture Graziano Delrio intervenendo al secondo Forum nazionale sulla portualita e la
logistica in corso & Livomo. «Sono reduce da un giro per I Asia che ha toccato Iran, Vietnam, Cina
e Giappone - ha proseguito Delrio - proprio per discutere con i miei colleghi della centralita
dell’Italia come grande porta di accesso dentro il Mediterraneo per le merci dirette in tutta Europan.

" ™
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Qui Livorno.it

Forum sulla portualita con Delrio, rivedi
I'evento

Mercoledi 5 aprile a Livorno si ¢ tenuto il “2° Forum Nazionale sufla
Portualita e la Logistica” eon il Ministro

W 7 COMMENT]

S i & tenuto mercoledi 5 aprile
presso il Terminal Crociere del
Porto di Livorno il "2° Forum
Nazionale sulla Portualita e la
Logistica — Portualita, trasporto
marittimo, logistica: 'ltalia che
cambia nel mondo che cambia”,
alla presenza del Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti
Graziano Delrio e di interlocutori
nazionali e internazionali tra
istituzioni e operatori del settare.
Clicca qui per guardare il video
della registrazione deil'evento.
L'evento, organizzato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT)
e da Rete Autostrade Mediterranee (RAM), societa che collabora come
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organismo in house con il MIT, sara uno dei 3 side event preparatori della
prossima Riunione Ministeriale della Presidenza ltaliana del G7 Trasporti, in
programma nei giorni 21 e 22 giugno a Cagliari.

Sara il Ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti Graziano Delrio a delineare le
conclusioni della discussione e a
definire il piano programmatico del
Forum di Livorno, secondo passo di un
percorso permanente di confronto
strutturato per gli operatori di portualita
e logistica mirato alle sviluppo di uno
dei grandi asset della competitivita dell'intero Paese e della sua economia:
la Risorsa Mare.

S M
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La Nazione Massa Carrara

Rossi nomina
Becattini

nel comitato
di gestione
ENRICO Rossi, presidente

ddla Regione, nomina il
suo ruppresentante nd co-

di u'nneF
Hlﬁ. Elﬁs:enm VUG-
i no, Enrico Beatti-

ni, durante 1l Forum delia
Porrualita ¢ delia Ixmum
avvenuto nellacttat -
a. «Abbiamo optato per un
tecnicn, diretiore generale
duilassessorato dei traspor-
1i, per ribadire il ruolo ope-
ravo che il comitato deve
avere-ha detto Rossi - ¢ omsi
éancheperil ods ge-
st1om Carra-
ra-La 7 px-
Lito pai della scelwa < sin-
daco Nogarin: «Non credo
che un sndaco pussa desi-
gnare se stesso, anche come
ortunitis, INon sard ufli-

a %maéunp:tmd'lepe-
sa. Stesso parere da parte
dd ministro Gragmo Dd-
rio. «A muo giudizio la seel-
13 Jol sindweo di Livorne
non ¢ condivisibile; anche
perché un sindaco ha gidun
suo prsante cunou i impe-
gru e resporabilith Comun-
que sia, il discrimine saran-
no le competenze che laleg-
ﬁe indica con cuarezzan,
nche il sindaco Nogrin
comunyue ha detto 1a s,
Dopo aver ricordato che m-
che Genova ¢ Trieste han-

1o destgnato 1 rispelvi sin-

E%| - i gestio-
n rabcli-
w [Ty lla gunta

comunale inlende nvendi-
care l'importaiza della dd
¢ del wermtononella pianifi-
cazone dd sistema portua-
le E un giudize sul forun
? A preoccupa che L li-
nea emergente dagh inter-
venti- ha sottolineto 1 sin-
daco- ¢ stata quella di un
prevalente impegno econo-
mico pubblico a favore di
compart: che tornana prin-
cip: te a vantaggo del
privato. Dobbamo in
difendere- ha conclu-
so-11 ruio del wemiono in
uno sviluppo della pianilics-
Zone portuale che sul terri-
tono made pesantementes,
Altranotizia racenlta a mar-
ine del Forum: alle
5 dovrebbe cond 1 i
Su'a per la pnvanzzaznone
el)a quota cranz
ddlla “Portas 2000°. Bocche
cucite sw risulmn. Ma da
parte det sindacati intemi,
UnJ precccupazione pand-
pale: “Del e concorrent,
termiamo di finire nelle ma-
ni degh spagroh®™ Gl alird
due grupp, come noto, fan-
no  capo  nspettivaments
uﬁ\ armaton Grimakh od
Umnorato.
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La Nazione Livorno

E Rossi designa il superdirigente Beca

« UVORNO -
NEI CONVEGNI, 5 52, a sono
sempre due parti da seguire: quel-
Ja ufficale e quelta nei corridol.
Che a volte, & pilt interessante,
Ndla fattispede, il Forum della
Portualita e della Logistica @ ha
permesso di racoogliere qualche
dichiarazione su aspettl operan-
vo-politicd locali che non harmo
avuto spazio nelle conferenze.,
Laprima ¢ di Enrico Rossi, presi-
dente della Regione. Riguarda la
nemina del sue rappresentonte
ndl comitato di gestone
& sivterna Livorno-Piom-
bine. «Abbimno opiato per un tec-
nico, Enrico Beatuni, diretiore
generale dell’assessorato dei tro-
sporti, per ribadire il ruolo opera-
tivo che il comitato deve avere- 1
ha detto Rossi- e cosj ¢ anche per
il comutato di gestion
[ Carrara-L.a Speziar.

PICCOLO accenno, con 1"aggiun-
ta che non s1 tratta ¢t un gudizio
ufficiale, alla scelta del sindaco
Nogann «Non ¢redo che un sin-
daco possa designare se stessa, an-

06/04/2017

che come opportunitis. Non sari
ufficiale, ma & un parere che pesa
Stesso parere da parte del mini-
stro Graziano Delrio. Checi & an-
dato gid senza remore. <A mio glu-
dizio la scelta del sindaco & Li-
vorno non ¢ condivisibile; anche
perché un sindace ha git un suo
pesante carico di impegni e re-
sponsabilith Comimaque sta, il di-
saimine sarnne le competenze
che la legge indica con chiarez-
za», Come a dire: enon gindichere-
mo sul piano politico ma su quel-
lo delfarcate esistenza de requisi-
t che 1a Riforma nchiede ai com-

La Regione sceglie

il direttore generale
dell’assessorato ai
trasporti Becattini: «Avra
it ruolo operative che il
comitato deve avere»

ponentd der comitati di gestionen.
Ancheil sindaco Nogarin cormun-
que d ha detio la sua. Dopo aver
ncordato che anche Genova ¢
Trneste hanno designatoi nispeta-
vi sindac nel cormtato di gestio-
n ha nbadito che
lascelta guntas comunale in-

Il presidente Stefano Corsini

L ] L ]
terxle rivendicare l'importmza
dellacittd e del termtorio nellapis-
nificanone del sistema portuale
E un gudizio sul Forum #

«Mi preoccupa che [a lined emer-
gente dagli interventi- ha sottoli-
neato i} sindaco- & stota quella di
un prevalente impegno economi-
co pubblico a favare di compart
che tornano princapalmente o van-
taggio del private, Dobbame in
ogni modo difendere- ha conclu-
so- il ruolo del territorio in uno
sviluppo della pranificazione por-
tuale che sul territonio inade pe-
santernentes,

ALTRA notiza racoolta 3 marg-
ne del Forum: oggi alle 15 dovreb-
be condudersi lagwaper lapriva-
nzzazone della quota b maggio-
ranza della “Porto 2000™, Bocche
cudte sui risuitati,. Ma da parte
del sindacat interni, una preoca-
pazone princpale: “Del tre con-
correntl, termiamo di finire nelle
mani degli spagnoeli”. Gl alm
due gruppi, come noio, fanne -
po rispetivamente agli armatori
Grimaldi ed Onorato.

AF
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Localismi virtuosi

«LITALIA deve fare del
proprio particolarismo, del
nostro municipalismo non
una condanna ma una
risorsa. La bellezza det
nostro municipalisme deve
creare piu diversita, pia
cultura, pid capacita, piu
talento e non deve indebaolire
il sistemna italia»

La via della seta

«DOBBIAMOD capire che noi
non siama soltanto
storicamente il terminale
della Via della Seta - ha
detto il ministro Delrio -,
ma possiamo tornare ad
esserlo. lornare ad esserio.
E un esempio & il porto

di Trieste che & gia
attrezzato per rifornire
Budapest e Belgrado»

Livorno e Piombino

«LE SFIDE che abbiamo
davanti non sono

quelle tra i porti di Livorno e
Fiombino, ma anzi fare
sistema e riuscire a
competere nellasfidatrala
sponda nord e la sponda sud
dell’Atlantico. Per questo
abbiamo aperto un tavolo al
ministero sulla logistica
insierne alle Regione»

Stop corruzione

«TROPPE imprese cercano
scarciatole in questo
Paese»r. Lo ha dettoit
ministro Delrio parlando di
corruzione nef grandi apfgaln
pubblici. «e case vanno fatte
per bene. Mi aspetto che
cresca la consapevolezza
che una impresa si presenta
ad una gara pensando di fare
il giusto quadagno e di fare
un bugn lavoro per il Paese.

Questa & la normalita»

e e T e e e —————
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La Nazione Livorno

Il «d-day» per Grandi Molini mentre tutti sono al fianco dei lavoratori

-IVORNG - verso il ministre Calendas. A nfarirlolaono-  sicne a Grndi Malinis, Sempre ieri al prosidio

revoledd P'd SilviaV'dio {(nella fous), s 1 dedegati Spi1-Cgil quartien nord hannn -
«30 INCONTRATO lworaton & Grandi s gilmiente, | stto o prosidente dela & B ppn Dmmﬁ\“
Mohau in preuidic permmentedavatiallosta:  pone Roy :ch:cd:reunmmnlmalmmmdn uali hanno dans-
bilimonto controdd icenammentodi 30di loro B anpuncia echiediamo che 'anenda nbrij h te derTaie aimentan. ¥ 3 pram o ospilerd

sud5, Ny provumi gromi G saraun metroal  cenzamenti. E un tnceatro rn':llmponmmulhvwmm Grandi Mo-
muntstero della svibuppo ecomomice o ez ¢ hu scritto una lettera ini nella mensain viadelle Corallaie Omp 1n-
dae, ned portare a lavoratons La mia solidarietd, 1ntmto su nostrasalleatazcne ) €impe- tanto o sard 'atuse incoptro in Provinga su
mi sono iMpepnma & sopuire la vicenda oara- gnaan myemare prestola banchina in conces-  guesta duravertenza

M S
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Il Tirreno

Grandi Molini, con i lavoratori
ministro, Rossi, sindaco e Velo

LIVORNOD

Dalla uribuna del Forum il mi-
nistro Graziano Delrio prova,
cost come gl altri relatori, a di-
segnare la strada per costruire
una portualith che crei svilup-
po ¢ occupazione, Mal'impat-
1o con la dura realtd del pre-
sente ha il volto del lavoratori
di Grandi Molinialle presecon
I'incubao delle lettere di licen-
ziamento che potrebbero arri-
vare dal 18 aprile in poi: chie-
dono un faccia a faccia con il
ministro, Delrio li incontra, Lo-
ro gli raccontana 'odissea di
ritrovarsi con quesla Imannaia

sopra la testa e gli chiedono di
intervenire per-
ché faccia il passitilé cini que-

sto henedetto bando riguar-
dante la banchina sulla quale
s'affaccia 'industtia che lino-
ra ha date loro una busia gaga.

L'incontro con Delrio ¢ solo
uno dei colloqui con esponen-
ti politici di primo piano che
hanne avute ierd i laveraton di
questa azienda in difficolta.
Tulio era comincigto a sorpre-
52 alle nove del mattino con il
governatore Enrico Rossl, che
si presenta al presidio di via
Leonardo Da Vinci.

Oggl nuovo round a Palaao
Granducale: nuova riunione
alla quale pareciperd Gian-
franco Simoncini, consigliere
di Rassi per i problemi del la-
vore,

«Noi chiediamao che I'azien-
da ritiri i licenziamendi, voglia-
mo avere un colloguio con la
proprictis: parola di Rossi,
che annuncia di aver scritto

S
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una lettera ai vertici dell'azien-
da, chicdendo di tomarcindic-
tro rispetie a quella che defini-
sce «una perdita grave per ti-
ta la Toscana e per la sua agri-
coliura, olire che per quella

& m

ReteAutoslr

P

i

Dall*alto: presidio davantl al Grandi Molini e il governatore Enrico Rassi

umbrac lazialew.

Rossi ricorda chcm
{«anche su nostra sollécilarn-
nes)si2impegnataa rivedere

entro pochi mesilabanchinae
a fare gli investiment richie-

stiv. I aggiunge: «La Regione
fara di tutto perché non si veri-
fichi una cosi rilevante perdita
lavorativa e perché questa
strunura, che cﬂ recente ha vi-
sto un investimento di alcunc
decine di milioni. sla piena-
mente in funzione per il porto
di Livorna, per I'agyicoliura To-
scana ¢ anche per'occupazio-
ne, che dobbiamo difenderes.

Di fronte alla platea del fo-
rum & il sindaco Filippo Noga-
rin a usare accentl ancer pil
accorati: prende le vicissitudi-
ni degli addetti del Lucarelli
Terminal e di Grandi Molini
come esempt di problemt da

rendete di peto, 1l porto-af-
erma — mosura statistiche di
traffici in crescita eppure resta-
no aperte crisi occupazionali
che csigono unarisposta.

PiiL tardi emerge la prospet-
tiva di un faccia a faccia che
portera il braccio di forro al a-
volo del ministero dello svilup-
po economico. La conferma
arriva da Silvia Velo, sottose-
gretara all’'ambiente ¢ deputa-
ta Pd, che ieri ha ascoltato i la-
voratori di Grandi Molint «da
giorni in presidio permanente
contra la minaccia di licenzia-
mentodialmeno 30 dipenden-
ti», L'incontro sard «nei prossi-
mi glorni» al ministero sard
convocata l'azienda. La solto-
segretaria ribadisce che, ~nel
portare ai lavoratori la mia soli-
darie1d ¢ la mia vicinanza, ho
preso l'impegno di seguire
con attenzione la vicenda at-
traverso il ministro Antonlo
Calenda:.

SFWROCUTIONE RISERVATA
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La Nazione Livorno

Camanzi: «Anche nei sistemi portuali
sia equo ’accesso alle infrastrutture»

«ANCHE ne port, comenelle [er-
rovie, gli aeroport e le sutostrade
compito dell’Autorita & garantire
un 8CCessO0 equo e non discmina-
tono alle infrastrutiure e a servi-
zi», Lo ha detto 1 presidente
dell’Autorita di regolazione dei tra-
sportl, Andrea Camanzi, a margine
dei lavon del secondo forum nazio-
ndle della portualiia e della logisu-
ca, in corso ogpl a Livorno. «La
buona regolazione economica - ha
aggiunto - & parte significauiva del-
la legge di nforma della portualina

ed & compilo realiz-
zarla Una regolaznone economica
coerenleper tuttele modalita di tra-
sparto faalita la creazone di valore
lungo tuita la catena dell’econ amia
portuale e]arende pid competitiva
in Europa e nel mondo. Le Auton-
1A di sistema portuale avranno a di-
sposizione un quadro di regolazo-
neispirato a prinapi delPefligen-
Zaeconomica delle gestioni e all’in-
legrazione intermodale, che caratte-
rizzanot lavari defl’Autorita di re-
golazione de trasporus,

T
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La Nazione Livorno

INTERESSE La platea del Forum

o5
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FORUM IL GOVERNATORE: « NON CE UN ALTRO CASO, SIAMO COMPETITIVI»
«La Toscana ha investito quasi 700 milioni»

«LA TOSCANA #in Europala seconda regione che
hamnvestito di piii nelialogisuca e nelle infrastrutiu-
re, diero solo alle Fiandre che ha i porto di Roner-
dam: abbiamio investito quasi 700 milioni di euro
nella portualita ora chiediamo al Governo che faccta
la sua parte con investimenti che saranno certamen-
te infenon ai nestris. Lo ha detto il governatore to-
scmo, Enrico Rossi, a margine del secondo forum
nazionale sulla portualita e Ja logistica chessi svolqe a
Lavorno. aNen ¢'é un aliro casein Julia comela To-
scana - ha soniolineato Rossi - e cosi facendo abbia-
o prodotio wm svolia, sia a Piombino, che ha avu-
to una straerdinarta trasfarmazione, che a Livorno,
su i contnuiama o intervenire Per questo che

chiedo a Delrio che 51 facdano gli investimenti ne-
cessan a fare del polo Livomo-Prombino una gran-
de infrastruttura competitiva in Europa. Tra quest
Rossi ha richiamato il g3 realizzato collegamento
ferroviaric diretio ra porto e rete nazionale ache sta
gia dmdo olim risullatis, i lavort scheinizieranno
entro il 2017 per realizzare lo scavaleo ferroviarion |
che coltegherd dirertamente il porto con le aree retro-
stanti, cosi come quelh per la realizazione della Dar-
scna f:uropn, rispenio alla quale ha derto di mernere
una condizione per Iumilizzo dei 230 milioru della
Regione, quella di realizare una palificagdone ade-
guita a permettere un escavo fino a 20 metn, capace
di far sttraceare le grandi navi.




La Nazione Livorno

«Dal mare passa 1l futuro dell’Itaha

portunita di ricchezza e lavoro»

Il ministro Delrio: «Trascurate per anni, ora cerchiamo di rimediare»

L'TTALIA, con 480 milion) di

i merci

ilate dagli

scali nazionali, & leader nell'ares del Mediterraneo nella blue

onomy: ha prodotio olire 50 miliandi di euro di

-export,

mport.
wpemndu i allri stati ddl ‘area Sonm dati diffusi al secondo

P

Forum el

[
Livor manirzae

dal minbtern dcl!e Infrastnsiture con Rete awtostrade
mediterrance e al quate ha parl:clpalu anche il ministro Grazians

v

Dulnu.

di Rete

ian, p

che il settore portuale e logistico

d:-ve l.'ar: sislma per L tencre il passo di una trasflommzione

dalla enpeentrazione di Mussi su

nodi e corridol, instabilith politiche, dall avvenio di e-commerce e

nve tee nulq.:ie.

. ~lMORND-
LA PORTUALITA tiaima e la
legsica collgpta, cosl cumne la
stanpe programmando da Sruxed
I ¢ da Ruma. Oppure, parafrasan -
do umi vecchia battula, come
FrTenmo voluto con cecere ma oo
sbbramo ma sputo chialere, 1 2°
Forum nazenale sufls poriuaind e
sulla logisten, che i £ 1mut0 (e
mattina 3 Palxtodere del potts
(oo una s techico-sped alistic
& commissioni ad boe) & mdato
vt su un dopmo bmano: gh
apetti ptulegau al termitena, di o
i womo Fatu portavoce d presidente
vdla Regone Enpco Rosu el un

LA DATA DEL 2021

«| programmi europei
guardano all'innovazione
Saremo all’appuntamento:

daxo Filippo Nogann: e qudl pid
;Enu:i.l sulle grands rety curopee,

P ua dal di
RAM Antonio Cansian, tiada Olaf
Merk ddl'Ompmizzanone per la
operanone ¢ Jo syluppo oo
miay, tia da Enpeo Grsai {Corte
dey Conti Europen, settore investi-
menti} e da Herard Runjtars (DG
MOVE curopea). Le conclusioni
dd) minisro Delno (che aveva d
suo [imcoin platcat] senatore Mar.

Merci transitate

L'ITALIA, <on 480 milioni
di tonnetlate di merct
transitate dagli scali
nazionali, & leader
neli'area del Mediterraneo
nella cosiddetta ublua
economy», l'economia

che passa dal mare

Volume d’affari

1 TRAFFICS hanno prodotto
oltre 50 miliardi di euro

di import-export, superando
gli altri stati dell’area.
Sonai dati diffusi at Forum
nazionale su porivalith

e togistica di Liverno

linea oo 1 coneetti general: di un
*yistemma”™ traspirtislico intercon-
a0, che punt  spostxe 3l U3
sporto deble mera dalla strada alla
ferrovia {"tura dd ferro™) e dlle na-
¥ ("cwra ded mare”™) sa pa malivi

o Flipp, il v stro dell"am
hente Silvia Velo e i vicoministro
U asportt Neaaei | sona state i

06/04/2017

id cheambientali
sL'TTALIA ha thncurmato per m-

T

QUASI AMIC] La sereeea di mann tra Enriea Rossl & Graziane Deirle

n3- ha detta con pmsjone i mim-
stro- ¢l vadore ¢ le opportunith che
il suo mare e offre. Suomo corean -
do &t nmediare, per recuperare wa
un tuolo stonce fondamentale, na
una serie b opportumitd i

luppo e moderm trazione di Tt il
ststema Jopistico ded vorchio conn-
henie, sontdincindo come faplani-
ficadone Bt dal goveno ildann
et le fetrovic, per § port, per il ad-
sznm dq.l: interpurty e per j relatis

che che oemo nicchezza e posty d:
lavexom. Delno s ¢anche nfanoai
Progranimi sirope por un forewi.

t, st3 confermando
du: 1’1ol “g sard™ all’appints
mento siabilito da Bruxelles per 1l
2021. Pesitive e aperto 2 ogn pro-

«Ho apprezzato - ha detto
il governatore Enrico
Rossi - L'attenzione

del ministre per la Costan

spetuva i stema il saluto i Stefa-
nit Conini, pressdente dedl*Autosi-
i sistema pattuzie

APPASSIONATO mche [inter
venwo di Enneo Rowss, Han
to che I Regione Toscana & forse
u:le:!-rimeinlulia- we non la pr-
aver investito pesamtemeonte
leproprie nsorse sul sesema loggan-
ca ala Darsena Europa- ha detto
Rosat- non pud ae deve essere mes-
sain disuniane, porché ha una v
lenz srawcca pur il teminno ma
mdi:pahnmﬁuamemmpa
dd trasportis. E mcom «Debhia-
mo vete 1na visione cheabband-
ai i limuti da localismi. ha dewts
Javorare tutt insieme allo sv-
d: un sistema Jakize, In que-
quadro, Resu ha anche ciesto
n Dd.nu di ppopxiare la richiesta
di una pimificanone delle diretari-
a lermuviania c stradale costiere che
amcora oggd, dope decenni b pro-
£y, sono f[oriemente @renn, Ed
anvolto men:u:w di salida-
Hetd a dipehdents Graadi
Molini che stanno rischizido il po-
150

TELEGRAFICO linterventi del
undaco Nogann, Anch'egli ha -
curdato le vertenze m cono per e
Urumdi Molms, ¢ per Iz Luciedli
Terminal: emblematiche it un por-
toche da unaparie ceres dimen i
ni agopee e dall'altta vale 3 n-
achio decine di post di lavero- en
¢ detto aperte a varare indiane
(5] lgmenu ammdc.mm:.lee
in un uadeo“di sioma”,
nlavent teenia, con moltt nfen.
metiti alla .w.l'u.um:. quelly do
Antonio ted gih atau
Olaf \mk,l';nnm(.‘nmn ellerand
Rujten, Mt centrat sulla heoms-
12 di svifuppare un sistema integra-
) perrts ¢l OGO L LerTustn
cheotimasernn adeguat) al pganti
ata navale in ante Con alida et
belle adimosirare che sulla cesata
dimensionale dellenav contmners
esullepradi concentragon de ar-
maton noa  orandictra
Atlonio Fulvi
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Il Tirreno

«Maxi-Darsena, nessun problema
In estate acceleriamo sul bando»

L'esponente del governo a Livorno per il forum nazionale in vista del G7 Trasporti previsto a Cagliari
«L’Italia & un molo nel Mediterraneo per far arrivare in Europa le merci della nuova “via della seta”»

di Mauro 2ucchelli
P LIVORNG

Per I'annuncio pii atteso dal
porto di Liverno bisognera at-
tendereil pometiggio quandail
ministro Graziano Delrio arri-
va all'iniziativa Pd:si, il governo
punta sulla Darsena Europa; si.
il ponio di Livomne ha =condizio-
ni uniche». Ma sopratiutio: «in
estate daremo una accelerala
sul bando per la maxi-Darsena,
non cisono problemis.

Al mattino, al conclave dellla
portualitii & il govematore Enri-
co Rassi a invitare il governo a
«fare la propria partes con «in-
vestimenli che saranno certn in-
feriori ai nostriv. E, - dopo aver
ringraziato sia | numer uno
uscenti delle due

¢ Lucleno
ue sia il neo-presidente
Stefano Corslni, rivendicando
alla Toscana il fatto di essere in
Luropa «seconda solo alle Fian-
dres come «regione che hainve-
stito di pib in logistica e inflra-
struttures,

1t Forum livornese lo organtz-
zann al terminal crociere il mi-
nistern delle infrastrutture e Re-
1e Autostrade Medilerranec in
vista del G7 Trasporti (previsto
a fine magglo a Cagliari): h ri-
spunta, per mano di Delrio Ui-
dentikit dell'ltalia come una
soria di grande molo d'Europa

b
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in mezzo al Mediterraneo. Par-
te da questa spuardo all'atlante
per tornare a insistere sulla “cu-
radel ferro”,

Nel meniy perd non ¢i sono
né la vilamina C né le proteine
della carne bens) 5“ incentivi ti-
po “mare-bonus” ¢ “ferro-bo-
nus”, Esopratiutto le infrastrat-

ture: tion & sulficiente una stri-
scia di terra che si allunga in

mare per creare un molo por-
wale, sopraitutio s in mezzn
hauna IunFI dorsale di monta-
gne come I'Appennino (e se la
merce lrova troppi intoppi per
usciredal porto} .

Intappi¢  “mantra” di Delrio
~anticipato nella lunga intervi-
staal Tirreno di ierd - mette l'ac-
cento su tre tipl di accessibilith
chie hanno isogno di sprint.
Uno, le briglie della burocrazia:
«Avevamo 112 procedimenti
amministralivi in questo cam-
po, adesso abbiamao uno spor-
tello unico. E non dimentichia-
me la velocizzazione dell'iter
doganale: siamoi prind al mon-
do sotto questo profilo, erava-
mo al 37° posto lino a pochi an-
ni lar, Due, I'arrivo della merce
dal mare: «Abbiamo lavorato
sodo alla semplificazione dei
dragaggi in tandem con il mini-
stern dell'ambiente, e in parti-
colare con il sottosegretario Sil-
via Velow. Tre, lo smistamenio
della merce verso linterno; «f
qui c'e tutto il programma di in-

frastrutture principalmenie fer-
roviarie, che qui a Livorno rap-
preseniano un escnipio straor-
dinario come il nuovo collega-
mento direttissimo fra Darsena
‘Toscana e rele lemroviaria nazio-
nale perché si prenda it contai-
nerappenasharcato elosi portl
fino alla destinazione finale nel
minor tempo possibiles.

Non & una novita, l'idea
dell'ltatia-molo. Ci aveva scom-
messo dieci anni fa un giganle
intemazionale come Burokai di
herr Thomas Eckelmann: far
giungere sui mercati ecuropei
passando dai portiitaliani anzi-
ché da Retterdam-Amburgo le
mercl in arrivo dall'lstremo
Orienle via Suez. Maallorale Al-
pi crano ancora una barriera:
rendevano dificile per noi sfon-
dare verso la Baviera, maci met-
tevano un po‘al riparo dalta pro-
verbiale competitivith degli sca-
linordeurnpei (anche sc Rotter-
dam & gia adesso il scttimo sca-
lo di rilerimento per la merce
italiana...) . Presto non sara pii
cosi perché & in pista un pro-
gramma di rafori che renderan-
no le Alpi assai piis permeabili
ai fMussi di merci. Tradotto: pit
facile per i nostri porti spedire
merce nel cunre d'Europa ma,
al tempo siesso, via ogni prote-
sione rispello all’aggressivith
concorrenziale dei grandi scali

det Northern Range. Tant'e ve-

ro che Rotterdam esplicitamen-
1e & sbarcato a Milano alla con-
quista di flussi di merci con in-
contri riservati di cui il Tirreno
hadato conto,

ll ministro dice anche qualco-
sa che sembra poco pilrd’unin-
ciso: & indispensabile far matu-
rare nel Paese la consapevolez-
za della posia in gioco nei porti.
E un pe'suireale immaginarsi
che «se ne parli la sera a cena
davanti al tg«? LEppure stutti
sannn bene cos'e il problema
dei migranti-, & necessarjo allo-
ra che l'opinione pubblica ab-
bia ben presente la rivoluzione
che s'innescherd quando wtti i
trafori saranno in funzione a
picno regime. Detrio lascia capi-
re che non & un problema di au-
dience: paradossalmente & ri-
volgendosi a una platea di ad-
detti aj lavori cho speradi trova-
re lo slancio per far uscire que-
sti temi dallo stretio giro degli
specialisti e diventare “agenda
del Paese”. Dungue con tuttala
rilevanza possibile quando c't
da convincere Il ministco Pa-
doan ad allargare i cordoni del-
laborsa.

E comie se, insistendo sul mi-
lione di occupati in questo set-
lore, volesse indicare che la logi-
stica pub essere il “mestiere”
dell'ltalia - certo, insieme al tu-
rismo e alla manifattura ad alio
valore aggiunto - nella nuova
divisione imernazionale del la-
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-segue

vorn: come quando {'Inghilter-
rnlmdccisoﬂiIascinrpcrdcrcln
propria industria pur di diven-
tare una delle piazze finanziarie
del mondo. Lo dird, pariando

| con i cronisti, Mino Giachino,

ex sottosegretario ai trasporti ¢
o responsabile Fi di settore: «1
porti sona la *fabbrica del lavo-
ro” del 21 secolow,

Bi fronte alla platea ded Fo-
rum, il ministro indicadue oriz-
zonti precisi: 1) un ruolo nel
Mediterraneo che guardi al dia-
lngo economi-
co con la

. sponda norda-

fricana; 2) la
“via della se-
ta" sulla quale
puntala Cina.

E Lucio Ca-
racciolo, di-
rettore di Li-
mes, a metie-
re in evidenza
le potenzialith
di questa pro-
getto di Pechino «tanta grandio-
so quanio indefinito: pratica-
mente un marchio sotto it qua-
le vengono catalogate mille ini-
ziatives, Per la Cina - aflerma -
& la risposta alla «sovracapacita

rodultiva e all'impossibiliih di
ar crescere il mercato interno
se non a prezzo di innescare
spinte al cambiamento politi-
con, E per noi jlaliani? «Una
stracrdinaria  opportunith  di
cui forse non siamo ancora pie-
namente consci.

Sk, ma intanto «all'interno di
un pario che vede § traffici cre-
scere=, reslano irrisolti alcune
crisi occupazionali: e qui il sin-
daco Filippo Nogarin ricorda i
casi degli addeili del Lucarelli
Terminal e di Grandi Molini. Il
tema & incandescente (vi aveva
fatto riferimento anche Rossi),
ma a dilferenza di quanio acca-
duto in alure occastoni quando
aveva usato toni di bruciante
rottura il leader M5s usa la tri-
buna con I'aplomb di uome di
governo e sottolinea quanto sia
impaortante investite in porto
percreare occupazione.

Ma il forum @ anche I'occasio-
ne In cui esperti di primo piano
indicano la rolta di un luture
possibile. Ad esempin, Olal
Merk (esperio Ocse per la por-
1ialita) segnala gli eftouti del gi-
gantismo na-
vale ¢ dell’oli-
gopolin  dei
grandi grup-
pi: si pensi
che «otio del
primi  venu

| operatori in-

ternazionali

S

SONo  spartiti
negli multimi
due anni» e
che «le prime
4 foite mon-
diali avevano in mano il 23%
del mercato nel 2000 ¢ ora piin
del doppio». Risuliato: ai porti
non resta che scoprire strategic
di collaborazione per non resta-
reschiacciati.

E sc Enrico Grassi (Corte dei
Conti curopea) mette in guar-
diadai rischi dell’ “overdose™ di
progetti infrastrutturali destina-
ii a implodere per surplus -
spetto ai tralfici, Herald Ruij-
ters (diretiore Dg Move Ue) In-
vita a «preparare progetti in vi-
sta della scadenza del 2020»
guardando anche alla capacita
di alleanze fraponi: I'esempio
unica che raggrup-
pa Copenhagen ¢ Malmoe che,
appartenenti a due Stau difTe-
renti, sono cresciuti dopo le lo-

“

OLAF MERK
(ocsE)

ﬁ Raddoppiata

in 16 anni la quota

di mercato delle prime
quattro flotte mondiali

! porti devono collaborare
per non farsi schiacciare

Adestra:

la platea del
Farum (Marz}
Pentafota)

Nellafoto
grande:
dasinistra
Corslini,
Provinclall,
il minlstro
Delrlo
el'ammiraglio
DI Marco
{dal profllo
Twitter

del Mit)

Cancian: serve un fondo infrastrutture
da affidare alla Cassa Depositi e Prestiti

Antonio Canclan, I'vomo al timene di Rete Autostrade
Mediterranee (kam), braccio operativo del ministero
deli’economia sul fronte delle “autostrade del mare”, disegnala
fisionemia di una trasformazione che uconcentra flussi sunodi e
corridoix In nome di <connessioni fatte diinfrastrutture e di
info-strutturex.

Ma per farlo serve un fiume di denaro: ecco che Cancian lancia
Pidea di «un “fondo per la portualiti elalogistica” da far gestire
auna“Sgr” come, ad esemplo, Cassa Depositi e Prestitis che
«potrebbe coordinare eintercettare - dice alla platea del forum
livornese - opportunita di finanziamento a livello regionale,
nazionale, europeo per lo sviluppo del sistema della nostra
penisolax.

S
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La Nazione Livorno

PORTO DALLE [0 LO STREAMING DEL CONVEGNO
Il ministro Delnio al forum sulla logistica
La sfida del sistema Livorno-Piombino

L’APPUNTAMENTOha vaen-
za nazionale, o anche mlernazio-
nale in vista del G7 del trasporti:
ma 1l 2° Forum della loglsuca e
de1 trasporiy, che st sv o%
Palacrocere con una codain For-
tezm Vecchia, ha anche un peso
icativo per il sistema portua-
le ivorno-Piombino, Sia perché
¢i saranno il ministro dei traspor-
f1 Delrio e il presidente di Rete
Autostrade del Mediteranec a
pariare di Darsena Euwropa e di
“hub” dei ro/ro, progetii centrali
per noi. Sia perché siamo alla pri-
ma occasione pubblica 1n om il
presidente dell'Autorita Stefano
Corsini eil sindaco della acth Fi-
lippo Nogarin s confronteranno
sul Mantra che entramb proda-
mano, ovvero quello di “far siste-

W
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ma “ che ad oggi ha funzicnato po-
co e male. Terzo intervento quel-
lo del governatore Enrico Rossi.
Da Rossi il porto si aspetta che al
di fuori delle sofferte relazioni
con 11 suo ex-pnmm, non solo
del]aRegio—
ne per la sena “Uropa, ma ac-
celeri tutte le operanom dello
“scavalco” ferroviario necessarie
parché l'interporto di Guasticce
diventi un vero retroporto del si-
stema Livorno-Piombino. II pre-
sidente Stefano Corsimi nonhaso-
lo il ruolo di ospite di un cvento
nazionale “sappato” a (Genova
per le niservate alchumie delia poli-
tica dei wrasporti. Ha anche la re-
sponsabilita di “creare” uno dei si-
sterm portuali pit promettent
del Tirreno, graze alla ferronia

IL RUOLO Il ministro Delrio

che g arriva alle banchine con-
tainers, da grandi spaz disponi-
li a Piombino e de1 pnman la-
bronici, Tanto che 'AdsP offtira
da stamani alle 10 a tutta la citta
lo “streaming” del convegno sul
su0 sito wmv.porto.livomo.xth F

S
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Messaggero Marittimo
2° FORUM NAZIONALE SU PORTUALITA E LOGISTICA

LIVORNO - (Renato Roffi) Lo abbiamo sempre detto e ce lo siamo sentito ripetere in tutte le salse ad ogni pit sospin-
to: per I'talia I'economia del mare &, non solo fondameniale, ma vitale, una vera condicio sine quita non,ed & proprio in
tale chiave che ieri si & celebrato a Livorno il "secondo Forum nazionale sulla portualita e la logistica”, organizzato dal
ministero delle Infrastrutture e Trasporti e da Rete autostrade mediterranee (Ram), con la partecipazione del ministro
Graziano Delrio, e delle personalita pili rappresentative del complesso strategico che spinge il nostro sistema portuale.
La manifestazione si & svolta con l'obiettivo di tracciare un bilancio sull'attuazione del Piano strategico nazionale della
portualita e della logistica (Psnpl) in una fase estremamente significativa di discussione e di avvio della riforma della
legge 84/94 e per disegnare efficacemente le sirategie che dovranno sostencre la competitivita dei nostri porti negli
anni a venire.

Fare in qualche modo gli onori di casa e portare i saluti di rito @ {occato al neo presidente dell'AdSp del Mar Tirreno
settentrionale (Livorno e Piombino), Stefano Corsini, al presidente della Regione Toscana, Enrico Rossi e al sindaco
della citta ospitante, Filippo Nogarin.

Rossi, in particolare, esprimendo soddisfazione per la scelta della sede livornese, ha toccato rapidamente i temi bru-
cianti dell'occupazione, con riferimento alla vicenda della Grandi Molini ltaliani, degli investimenti operati sullo scalo
piombinese ¢ sulle opportuniti connesse con la prospettiva della (speriamo) futura darsena Europa.

Il lavori sono stati introdotti e condotti dal presidente di Ram, Antonio Cancian che ha posto appassionatamente l'ac-
cento sull'indispensabilita di fare sistema e di far convergere verso il settore portuale e logistico le migliori energie
della nazione con lo scopo di stare al passo con la rapida trasformazione globale determinata dalla concentrazione
sempre meno controllata dei flussi di traffico su nodi ¢ corridoi inlernazionali e per avere la possibilitd di fronteggiare
it mutamenti legati alla non perfetia stabilitd generale della politica e al prepotente irrompere sugli scenari di nuovi
soggetli e di nuovissime tecnologie.

«Di fronte alle sfide crescenti - ha spiegato il presidente di Ram - servono risposte forti e decise e la prima potra aversi
£ia nel prossimo G7 dei Trasporti che si svolgeri a Cagliari a cui la giornata di oggi & senz'altro prodromican.
Secondo Cancian ['Europa deve fare rete al proprio interno e connettersi con l'esterno cercando di colmare il divario
fra lo slancio che la Ue ha impresso al tema della progettualita e le risorse messe a disposizione a tale scopo.

Sul punto I'Italia, con il suo Piano strategico nazionale, ¢ decisamente indirizzala verso un serio coordinamento per
l'imegrazione indirizzata al conseguimento di soluziont condivise e di una progettazione sinergica sul modello delle
realtd pil: avanzate del Nord Europa.

Nel concludere il suo dire, Cancian ha sostenuto 'opportunita di costituire un Fondo per la portualita e la logistica
gestito da una societa di gestione del risparmio, identificata, magari, nella Cassa depositi ¢ prestiti, per coordinare i
finanziamenti a livello regionale, nazionale ed europeo.

Si tratta di un'ipotesi che Ram sta guardando con interesse in una visione pitt complessiva del sistema mediterranco di
cui le nuove guindici Autorith potrebbero e dovrebbero rappresentare il fulcro agendo come braccio operativo del mi-
nistro delle Inirastrutture e Trasporti, anche nell'oltica di programmare, in una visione piid esiesa, una valida gestione
degli incentivi all'autotrasporto e, sopra tutto, all'intermodalita.

L'intervento chiaro e propositive di Antonio Cancian & stato seguito dalla proiezione di un'intervista con l'esperto di
geopolitica Lucio Caracciolo, impossibilitato ad essere presente, e dagli interventi specialistici di Olaf Merk, esperto
di portualita e shipping, di Enrico Grassi, rappresentante della Corte dei Conti europea e di Herald Ruijters, direttore
del comparto investimenti, innovazione e trasporto sostenibile della Commisione europea.
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- segue

Per Caracciolo occorre (tema ripreso poi dal ministro) coltivare e far rendere al massimo la nostra centralita nel Medi-
terraneo investendo in sicurezza e infrastrutture; I'ltalia, insomma, deve lavorare seriamente ed efficacemente per in-
tercetlare i traffici sul fronte marittimo e sulle rotte del Nord scommettendo sulla creazione e il ralforzamento delle
interconnessioni nazionali ed internazionali e sulla capacita di attrarre investimenti.

Dopo relazioni specialistiche e di squisito rigore tecnico di Merk, Grassi e Ruijters, & stata la volia dell'attesissimo
intervento del ministro Delrio che, dopo aver ringraziato tutto 'amplissimo staff dei suoi collaboratori, a cominciare
dal personale Guardia Costiera, per finire con il suo vice, Nencini, con Puija, Merlo e lo stesso Cancian, ha affermato
l'assoluta necessita di porre il mare al centro della nostra politica di sviluppo, con tutto il potenziale economico e di
progresso sociale che porta con sé.

«L'Ttalia - ha detto - & cid che & perché si trova al centro del Mediterraneo, da cui & bagnata per pib di ire quarti e a cui
si devono la civilia e la cultura di cui abbiamo ragione di essere orgogliosi.

La nostra posizione geografica & una risorsa antica ed unica che ci consente di configurarci come polo attratiivo delle
merci, una posizione che dobbiamo far valere al massimo incrementando l'intermodalita e la logistica, continuando ad
affinare la capacita di contenere i tempi delle operazioni doganali, in cui siamo gia ai primissimi posti in Europa».
Secondo i! ministro dobbiamo percorrere sempre pit decisamente la sirada degli investimenti all'interno dei porti e
delle catene logistiche agendo in sintonia e collaborazione con le Regioni.

«Dobbiamo fare in modo che Genova e La Spezia siano davvero i porti di Milano e di Torino senza che le merci deb-
bano prendere la via del Nord e, per {ar cid, & necessario potenziare ¢ rendere competitivi i grandi corridoi nazionali e
transeuropei ampliande I'Ala velocita / capacith. E' gia finanziata 'alta velocita per il Meridione ed & operativa la linea
veloce fra Milano e Brescia mentre stiamo rispettando le scadenze riguardo all'Eurotav che dovri collegare Genova
con Rotlerdamsy.

Delrio ha, infine, espresso fiducia nella pur periettibile (come tutto cid che & umano) riforma della legge 84/94 che sta
muovendo i suoi primi passi, ha chiesto piena e leale collaborazione alle Autoritd di Sistema e ha spiegato che occorre
impegnarsi nel fare bene cose semplici per costruire, mattone dopo mattone, giorno dopo giorno, il sistema portuale
del prossimo futuro per non perdere la grande occasione di trarre il massimo dalle immense potenzialiti offerte del
nostro mare e dall'invidiabile collocazione dellTtalia al centro del Mediterranco.
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Una rivoluzione
G che coinvolga
anche la base

ROMA-C'édaaugurarsi
che 1l Forum swlla pornia-
litd e Iogustica che si nene
oggi a Livorno non sia salo
un‘occasione formole per il
consuetoclencodi program-
mieprogetti destinatiancora
per molto u rosanere o meld
del guade. Nell'intervenio
qtd a fianco del presidenie
ot Confetra Nereo Marruecs
5i possono leggere obictiivi
richiam! ai pum{ di forza
dell’azione del ministero ¢
di Ran, ma anche e pre
vevnpazion: per uleuni det

Antonio Fulri

{segue in ultima pagina)

Una
rivoluzione

rierrdi che - complice la complessa
articolazione del prtere tra Stato e
Regloni - potrebbero vanificare in
nisto o in purte graato ad op gl fatte

Sul Fortmn, ct sone state prose
di pusistone df ogmt fipo, in pre-
parazione defi'evemto: da quelfa
dt Antome Cancian (RAM]), che ¢
di futio il co-orgumizzatore dellu
manifestazione, a quella del vice-
presidente - ¢ facente funzione
segretarie generale - i Assoports
Francesco Palmiro Mariant (sn
“Economia & Lavoro”™ «of ON di
funedt scorso) secomdo i quale
bisogna che escano dal Forum
indicazioni concrete * sufle scelte
infrastrutiuralt collegandosi fi-
natmente al mercato™ ¢ nor alfe
ispireziont (o0 peggio der singelr
potentati politci portualt. Si riba-
disce che mentre in passato 1 \IT
aveva solo compiti di vigilunza,
“opgl ha una funzione di indinzyo
neffe scelte ™. Tradoue: basig con
un grande progetto di un granide
o grandissuno termnal comtent
rarf ogni venti chifomerri di costa,
er dt it chiedendo aflo Stato di
Sfuanzwario,

L rivoluzione, eerior e come
ftte le riveluzioni, bisogna che
non selo sta guidarg dall*alio ma
Jacew presa anehe in basso, neffe
comunitd portuaii che oggt st rac-
cordano nelle Awtoritd di sistenma.

Degi a Livorne sentireme che
cosa crdud o mnsiro Delro, che
s'éprosusulle spullelarijprmaene
sta registrando | passi avani, ma
scomtando anche i ritards, Di cerio
siciner o wna svolta. Sperando che
sia storica ¢ non sclo da cronache

di suffe di pollaio.

e b
e e—————— ———— ———————— — - ——]
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La Gazzetta Marittima

Dal secondo Forum sulla Logistica
anteprima sul G7 italiano Trasporti

L'incidenza della riforma portuale sugli assetti tragportistici dell’'Unione Europa - L'avvento del-
latecnologla e la “risorsa mare” - | regolamentl attuativi del “mare-bonus” e del “ferro-bonus”

Graziano Delrie

Antenio Cancian

ROMA - Si tiene 5 apnile presso il Terminal Crociere del porto di
Livirnnil *2° Forum Nazionale sulla Putaalitye la Logistica - Pordualith
trasporto marittimo. logistica: 1" {talia che cambin nel mondoe che combia™,
alla presenza del minisiro defle Infrastruliure ¢ dei Trasponti Graziano
Deliio e di interfocuton sasionali e Rtermasionali e st i e opera-
ton del settore. L'evenlo, orpamzzato dal Ministero delle Infrastmtiure e
dei Trasporti (MIT} e da Rete Autostrade Mediterranee (RAM), societd
<he collabera come organisme in house con i1 MIT, sard une det J side

(sezue in ultima pagina)

Forum sulla
Logistica

event preparatori della prossima
Riunione Ministeriale della Pre-
sidenza Italiana del G7 Traspori,
in progromma nei ginri 21 e 22
giugno a Caglinri.

In cominuith con la prima edi-
7ione, tenutasi 2 Ban ael 2016,
¢he ha traccioto 1o stato dell’ nrte
dell'attnazione del Piano Swate-
gico Nazionok: della Portualita ¢
Ia Logistica, il 2 Forum guiderd i
rreitangonisti el selione - rppresen-
tantidelle neo costituende Autorita
di Sistema Pormale, di inerporti,
di assuciazioni di cateporia - il
allarpare ln prospettiva in scala
intemaz:onale,

L'evento vuole analizzare i
volte con cui il sistema portuale
e logistivo ilaliuno, impegnaio m
un profondo cambiamento grazie
alla riforma avviata dal ministro
Delrio, si affaccia sulle scenano

05/04/2017

internazionale, sopgetioaun‘alicet-
tanto intensa rasfornarione per le
spinie impresse da diversi fattori:
I'avvenio di nuove ecnologie, le
alleanze tra grandi operatori e altre
sfide a livello globale.

Dopuisaluli delle autoniti loch.
sarh Antonio Cancian, presidente
e amministralore delepaio di Rele
Autostrade Meditermnee, wlaprire
ilavoride] Forum ponendoalcenus
della discussione il tema dell'in-
terconnessione che, applicata alle
reti e alla progetiualith stessa, & un
clemento chiove per lo sviluppo
suromediterraneo.

U napanorarnica di scengrio sulle
sfide geopolitiche pill urgenti nel
mondo conlemparaneo, con focus
sull Tinliac le Nuove Viedells Seta,
saridelineatadaLucio Caracciolo,
disetiire di Lines.

A sepuire, lo discussione si con-
centrecd su poralith e logistica,
definenda i trend di jonovazione e
le strategie di cresciln globake con
5li interventi di Olaf Merk, espeno

i Portualith e Shipping dell’ nter-
national Tronsport Forum (ITF)

pressol'Orpanisation for Economic
Co-uperation and Development
{OECD, che presenterd Je shde per
il sistemiv ed Encico Grassi, auditor
presso la Coste dei Conti Curo-
pea - Sezione Investimenti per la
cuesione, lucrescitae I'inclusione,
che illustrerd i recenti crientamenti
della Conte dei Conti comunilaria
utili ad accrescere efiicocia degli
investimenti negli scali natian,

Ultimointerveniodellamattinata
sard quello di llerald Ruijters, di-
rellore per il settore investimenti,
innuviione e insporiosostenibile
della DG Move della Commissione
Europea, che presemerd opporiuni-
1 e shide pen il sisteitin puntuile e
logistico deltaPenisolanell nmbito
delte politiche di trusporto dell’U-
nione Furopea, con uno sguardn
al periodo Ji progrummuzione
021-2027.

Sardy il mimstro delle Infra-
strutture ¢ dei Trasporti Graziano
Delrio s defineare b conclisioni
delln discussione ¢ a definire 1
piano programmatico del Forum

di Livormo, secondo passo di un
peicorso permanente di conftonto
strutturato per gh operaton di
portualith e logistica mirato alto
sviluppo di uno dei prandi asset
della competilivitd dell’intero
Puese e della sua econoinia: la
risorsa mare.

Il pomeriggio sard strutiurato
cone nn vern e apio workshop,
al quale si parteciperd su invito, ed
incentratosu provvedimenti adot-
1zti pell’ultimo anne in attvazione
propriodel PNSPL. Avremoquindi
diversi discussant e divers lemi, s
gli altri; Pavvio della Piattaforma
Lopgistica Nazionale, la nuova
nuortialivie su escin i @ dragapyi, le
nuove regote di programmazione e
pianificazione delle opens in ambito
portnale, le nuove Linee Guoida per
la redrzione dei PRG di Sistema
Poruale, i regolomenti anuativi di
marchonus e ferrobonus, 1 enteata
in vigore del nuovo Codice Doga-
nale Unionale.

[l tutto si svolgerd dalle ore 15
alle ore 18, presso la Sala Ferretti
della Fortesza Vecehin (Poto o
Livorno).
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Da Confetra:
volonta costruttiva
e cantiere "a rete”

Nerea Marcueei

ROMA - Le modalith organizza-
tive scelte per 1l 2° Forum voluto
dal Ministero dei trasporti e delle
[nfrastrutture che si svolgerd a
Livorno ogpi 5 aprike ¢i permet-
teranno i opprezzare ua guadeo
realistico del contesto pazionale
cd curopea ¢ - nel ponenggio -
consentiranno di fare il punio sullo
staterdi avanzamento dei lavor di
uno tr i diversi “cantieri” aperti
due anni fa.

Un cantiere che & un working in
progress di natura sistemica che in
pritnw luogo ha chiesio coesione ¢
condivisioneirmlecomponenti pub-
bliche e private nella cosimzione
di strmnenti finalizzati al possibile
sviluppodell'economia nozionale.

Il cantiere @ pperio necessa-
riamente fino a Bruxellss deve il
nostro Paoese ¢ opgi in grado di
difendere pli inkeressi nuzionali
inlervenendo appropriatamente
su temi vitali perché suscettibili
di distoicere 1n colnpetizione i
i diversi sistemi logistico/portuab
nazionali.

Per funzionare nell’interesse
di tutti ) “canlere a rete” deve
incontrare nel Puese lu volontd

Nereo Yarcucei
(presidente Cenfetra)

(segue In ultima pagina)

Volonta
costruttiva

costnutiva di mohi anori

Constate, senza voler fare
graduatorte. che cosd € stato con
1" Agensis delle Dogane per 1"ap-
phicazione intelligente delk nuove
reFole doganali comunitarie per la
difesadei depositi [VA:¢ con il co-
mando genernle delle Capitaneriedi
Ponoaproposilodel ] introduzione
delladichiarazioneobbligatoriadel
peso dei contenitori, con le parti
siocinli per gestine le g crisi di
Tomnto e Gioia Tauro.

I temi strategici dei quali abbia-
mo abbondantemente discusso in

questi anni saranno trattati nei 7 slot
previsti dal progrummis, M1 limite
quindi o constatare che nel 2016
siamo suditi ne) ranking dei Puesi
con controlli doganali efficient: ¢
veloci: che e crescinlo il numero
i s tnovintsentili: ed & cresciuti
la quota di mereate nello short sca
shipping. Credosi trauti perlaprima
vl della “nconguista”™ di quote
di mercato scippateci da altri Paest
comunilari.

Restano aperti problemi pesanti
ereditati ¢ nuovi. Il pid importante
riguarda 1"allargamento della
condivisione dughi obictivi del
cantiere,

I hilancimenlo dei poleri sia
elettivi che burocratici & sale della

denerringian st chi esercita - i

chigdo - pud esprimere il proprio
ruclo in tempi ragionevoll ¢ con
la necessaria specinhzzozione e
compelenza?

Temo che se cosi non fosse la
“cura del ferro” potrebbe abortire
anche nel 2007; e che il complews-
mento del Gotturdo rischierebbe
di essere pitt una opportunith per
seendersdal Novdd Enmpaa Milano
piattosto che per salire dai ports
timmenici anraverso Milano verso
il Centro Furopa.

La certezan delle decisioni dei
Comitati di gestione delle Autorith
di sistema portuale potrebbe essene
ogpetto di continui ricorsi a causa
delta pactecipazione di sogpetti
che non corrispondono alle nomme

Infine la regolamentazione delle
concessioni & indiscussione daorto

mwesi ma, nel frattempo si sovrap-
ponie un ulteriore guinto livello di
regolazione. Tutti temi sui quali
occorre rilettere, ma anche trovare
coesione ¢ volontd comune per
risolverli.
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Ferpress

Livorno: si &€ aperto stamane il 2° Forum Nazionale sulla Portualita
e la Logistica

(FERPRESS) - Livorno, 5 APR - Si ¢ aperto stamane nella citta toscana il *2° Forum Nazionale sulla Portualith e la
Logistica — Portualit, trasporto marittimo, logistica: I'Italia che cambia nel mondo che cambia”, alla presenza del Mini-
stro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio e di interlocutori nazionali e internazionali tra istituzioni e ope-
ratori del settore. L’evento, organizzato dal Ministero delle Infrastrutiure ¢ dei Trasporti (MIT) e da Rete Autostrade
Mediterranee (RAM), socicta che collabora come organismo in house con il MIT, sard uno dei side event preparalorni
della prossima Riunione Ministeriale della Presidenza Italiana del G7 Trasporti, in programma nei giorni 21 e 22 giugno
a Cagliari.

In continuita con la prima edizione, tenutasi a Bari nel 20186, il 2° Forum guiderd i protagonisti del settore — rappresen-

tanti delle nuove Autorita di Sistema Portuale, di interporti, di associazioni di categoria — ad allargare la prospettiva in
scala internazionale,

L’evento vuole analizzare il volto con cui il sistema portuale e logistico italiano, impegnato in un profendo cambiamen-
to grazie alla riforma avviata dal Ministro Delrio, si affaccia sullo scenario internazionale, soggeito a una intensa tra-
sformazione per le spinte impresse da diversi fattori; I'avvento di nuove tecnologie, le alleanze tra grandi operatori ¢
alire sfide a livello globale.
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Corriere Marittimo

Al via il 2° Forum Nazionale Portualita e Logistica a Livorno

LIVORNO- Al via stamani, al Terminal Crociere del Porto il “2° Forum Nazionale sulla
Portualita e la Logistica - Portualita, trasporto marittimo, logistica: I'ltalia che cam-
bia nel mondo che cambia”, alla presenza del ministro delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti Graziano Delrio e di interfocutori nazionali e internazionali tra istituzioni e operatori
del settore. L'evento, organizzato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) e
da Rete Autostrade Mediterranee (RAM), societa che collabora come organismo in
house con il MIT, sara uno dei side event preparatori della prossima Riunione ministeria-
le della presidenza italiana del G7 Trasporti, in programma nei giorni 21 e 22 giugno a
Cagliari. In continuita con la prima edizione, tenutasi a Bari nel 20186, il 2° Forum guidera
i protagonisti del settore — rappresentanti delle nuove Autorita di Sistema Portuale, di interpor-
ti, di associazioni di categoria — ad allargare la prospettiva in scala internazionale. L’evento
vuole analizzare il volto con cui il sistema portuale e logistico italiano, impegnato in un
profondo cambiamento grazie alla riforma avviata dal Ministro Delrio, si affaccia sullo
scenario internazionale, soggetto a una intensa trasformazione per le spinte impresse
da diversi fattori: I'avvento di nuove tecnologie, le alleanze tra grandi operatori e altre

sfide a livello globale.

Interverranno:

¢ Antonio Cancian, Presidente e Amministratore Delegato di Rete Autostrade Mediter-
ranee;

e Lucio Caracciolo, direttore di Limes,

¢ Olaf Merk, Esperto di Portualita e Shipping dell'International Transport Forum (ITF)
presso 'Organization for Economic Co-operation and Development (OECD);

e Enrico Grassi, Auditor presso la Corte dei Conti Europea - Sezione investimenti per
la coesione, la crescita e l'inclusione;

» Herald Ruijters, Direttore per il settore investimenti, innovazione e trasporto sosteni-
bile della DG Move della Commissione Europea.

Le conclusioni sono affidate al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasponi, Grazia-

no Delrio.
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Informazioni Marittime

Italia, la Blue Economy raddoppia la ricchezza

L'ltalia & leader nell’area del Mediterraneo con 480 milioni di tonnellate di merci
transitate dagli scali marittimi nazionali. Nel 2016 il Paese ha prodotto oltre 50 mi-
liardi di curo di import-export, supcrando gli altri stati dell’area. L'ltalia, inoltre, ¢ il
primo Paese al mondo per il segmento Ro-Ro (Roll on Roll off, trasporto autoveicoli
¢ automezzi gommati), con 93,6 milioni di tonnellate trasportate. Le imprese del set-
tore sono 160mila e occupano un milione di addetti. Le sole imprese italiane apparie-
nenti al settore movimentazione merci ¢ passegeeri nel 2015 hanno prodotto 7,7 mi-
liardi di euro.

L'importanza dell’economia del mare ¢ stata oggi al centro del “2° Forum Nazionale
sulla Portualita e la Logistica™ svollosi oggi al Terminal Crociere del Porto di Livor-
no. Il Forum, organizzato dal Ministero delle Inirastrutture e dei Trasporti ¢ da Rete
Autostrade Medilerranee (RAM), ha visto la partecipazione di pitt di 350 istituzioni e
operatori del scttore.

Appuntamento annuale promosso ¢ organizzato dal Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti ¢ RAM, il Forum Nazionale sulla Portualitd € la Logistica ha I’obiettivo
di lare il punto sull’attuazione del Piano Strategico Nazionale della Portualita e della
Logistica (PSNPL), riunendo i principali attori nazionali e internazionali in un mo-
mento di discussione e approfondimento su uno dei grandi asset per la competitivita
dell’intero Paese e della sua economia: la Risorsa Mare.

Alla presenza del ministro alle Infrastrutture ¢ dei Trasporti Graziano Delrio, che ha
chiuso i lavori, ne hanno discusso Stetano Corsini, presidente AdSP Mar Tirreno Set-
tentrionale; Enrico Rossi, presidente della Regione Toscana; Filippo Nogarin, sindaco
di Livorno; Antonio Cancian, presidente ¢ amministratore delegato di RAM; Olaf
Merk, esperto di portualita ¢ shipping ITF presso I'OECD; Enrico Grassi, Auditor
Corte dei Conti europea; Herald Ruijters, Capo Unita DG MOVE Trans-European
Transport Network; Lucio Caracciolo, direttore di Limes, ¢ intervenuto con un video
messaggio sulla situazione geo-politica dell’area mediterranea.
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- segue

Antonio Cancian, presidente di RAM, ha aperto i lavori della mattinata sottolinean-
do come «le istituzioni ¢ gli operatori nazionali dell’economia del mare si sono in-
contrati a Livorno per costruire il futuro: il setlore portuale e logistico deve fare si-
stema per tenere il passo di una trasformazione globale dai ritmi impressionanti, det-
tata dalla concentrazione di flussi su nodi e corridoi, instabilita politiche,
dall’avvento di e-commerce e nuove tecnologie. In un mondo in cui tutto & ipercon-
nesso in una “economia dei flussi” e in una nuova “geogralia funzionale” connettivi-
ta ¢ supply chain sono determinanti: per uno Stato la connessione ai grandi flussi si-
gnilica pitt infostrutture e infrastrutture, pi crescita, pit stabilita».

«Di Ironte a queste sfide serve una risposta lorte — ha continuato Cancian - La prima
risposta pud gia venire dal prossimo G7 Trasporti di Cagliari, di cui questo Forum ¢
side event. La risposta forte perd ¢ attesa dall’ Europa che, di {ronte a questa trasfor-
mazione, deve riscoprire I'importanza di farc rete al suo interno e connetlersi con
I'esterno. Ma se !"Europa ha dato forte slancio al tema della progettualith, meno ¢
stato fatto dal punto di vista delle risorse. Su questo I'ltalia ha una risposta nel Piano
Stratcgico Nazionale, che spinge lortemente a ragionare in oltica di coordinamento e
integrazione, ¢ dunque razionalizzazione. Ora tocca al territorio, che dovrebbe avere
lungimiranza per far si che le aree integrate possano trovare, nell’ambito dei tavoli
avviali dal Ministero, soluzioni condivise: un’azione e una progetiazione sinergica
che comprenderebbe entita solide, paragonabili ad altre realta del Nord Europa».

Il Presidente Cancian ha poi concluso: «Un Fondo per la portualita e la logistica ge-
stito da una SGR — a mio avviso Cassa Depositi e Prestiti — potrebbe coordinare e
intercettare opportunitd di finanziamento a livello regionale, nazionale, europeo per
lo sviluppo del sistema della Penisola. L'impegno di RAM percorre questa direzione
adoperandosi, come partner strategico per la definizione della fattibilitd tecnico-
cconomica di progetti europei e territoriali inquadrati in una vision complessiva del
Mediterranco, come ente propulsore, attraverso le 15 Autorita di Sistema Portuale, di
una progettualith di valore e sostenibile dal punto di vista tecnico-economico, socia-
le ¢ ambientale e come braccio operativo del MIT per la gestione degli incentivi
all’autotrasporto e all’intermodaliti».
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L'Informatore Navale

Forum Portualita’ Livorno:GIACHINO (F.L.):I porti sono la fabbrica del lavore del 21° Secolo.Sbloccare lo
Sportello Unico dei Controlli ¢ la Nuova Diga al Porto di Genova

Forum Portualita’ Livorno : Livorno, 5 aprile 2017 — Dalle relazioni degli esperti internazionali appare chiaro che an-
che il mondo dello shipping viaggia ad una velocita superiore al sistema della portualita’ e della logistica italiana che
pure &' uno dei pochissimi settori ad aver recuperato i livelli di traifici del precrisi. Il sisterna della portualita e della
logistica pud dare un contributo importante a aumeniare la crescita della nostra economia perché vorrei ricordare a
wtti che oggil’Italia ha un PIL inferiore di 8 punti a quello del 2007 ¢ ha una disoccupazione superiore del 30% a quel-
la del 2011. Occorre pertanto far decollare la Riforma dei porti e sbloccare 13- Lo sportello unico dei controlli , misura
a costo zero ma importantissima per la concorrenza con i porti del Nord Europa; 2)- Accelerare gli investimenti strate-
gici a partire da quello della Nuova Diga Foranea per Genova, il pit importante porto italiano e I’'unico in grado di
recuperare i 600-800.000 container diretti all'Tialia ma che scelgono di sbarcare a Anversa o Rotterdam causandoci
una importante perdita di lavoro e di tasse portuali e IVA. Senza la nuova Diga Genova rischia di essere tagliata fuori
dai nueovi traffici. Cosi I'ex Sottosegrelario ai trasporti e attuale responsabile nazionale,trasporti di Forza Italia Mino
GIACHINO interpellato a margine dei lavori del Forum della Portualita’ in corso a Livorno. Mino Giachino ex sotto-
segretario ai Trasporti e presidente di Saimare Martedi 11.4 ore 14.30 CONSULTA TRASPORTI E LOGISTICA di
Forza Italia Nella sala della sede in Via IN LUCINA 17 ore 14.30

e S
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L'Informatore Navale

L’economia del mare muove il Paese: ogni euro prodotto dalla “Blue economy”
ne genera 1,9 sul resto dell’economia Il futuro del sistema portuale e logistico al
2° Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica” svoltosi oggi a Livorno

Livorno, 5 aprile 2017 — Blue economy, I’Italia & leader nell’area del Mediterraneo
con 480 milioni di tonnellate di merci transitate dagli scali nazionali. Nel 2016 il Pa-
ese ha prodotto oltre 50 miliardi di euro di import-export, superando gli altri stati
dell’area. L’Italia, inoltre, & il primo Paese al mondo per il segmento Ro-Ro (Roll on
Roll off, trasporto autoveicoli e automezzi gommati), con 93,6 milioni di tonnellate
trasportate. Le imprese del settore sono 160mila e occupano un milione di addetti.
Le sole imprese italiane appartenenti al settore movimentazione merci e passeggeri
nel 2015 hanno prodotto 7,7 miliardi di euro. L’importanza dell’economia del mare &
stata oggi al centro del “2° Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica” svoltosi
oggi al Terminal Crociere del Porto di Livorno. Il Forum, organizzato dal Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti e da Rete Autostrade Mediterranee (RAM), ha vi-
sto la partecipazione di piu di 350 istituzioni e operatori del settore. Appuntamento
annuale promosso e organizzato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e
RAM, il Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica ha I’obiettivo di fare il pun-
to sull’attuazione del Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica
(PSNPL), riunendo i principali attori nazionali e internazionali in un momento di di-
scussione e approfondimento su uno dei grandi asset per la competitivita dell’intero
Paese e della sua economia: la Risorsa Mare. Alla presenza del Ministro alle Infra-
strutture e dei Trasporti Graziano Delrio, che ha chiuso i lavori, ne hanno discusso
Stefano Corsini, presidente ADSP Mar Tirreno Settentrionale; Enrico Rossi, presi-
dente della Regione Toscana; Filippo Nogarin, sindaco di Livorno; Antonio Cancian,
presidente ¢ amministratore delegato di RAM; Olaf Merk, esperto di portualita e
shipping ITF presso ’OECD; Enrico Grassi, Auditor Corte dei Conti europea; He-
rald Ruijters, Capo Unita DG MOVE Trans-European Transport Network; Lucio Ca-
racciolo, direttore di Limes, & intervenuto con un video messaggio sulla situazione
geo-politica dell’area mediterranea. Antonio Cancian, presidente di RAM, ha aperto
i lavori della mattinata sottolineando come «le istituzioni e gli operatori nazionali
dell’economia del mare si sono incontrati a Livorno per costruire il futuro: il settore
portuale e logistico deve fare sistema per tenere il passo di una trasformazione glo-
bale dai ritmi impressionanti, dettata dalla concentrazione di flussi su nodi e corri-
doi, instabilita politiche, dall’avvento di e-commerce e nuove tecnologie.

S .
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-segue

In un mondo in cui tutto & iperconnesso in una “economia dei flussi” e in una nuova
“geografia funzionale” connettivita e supply chain sono determinanti: per uno Stato
la connessione ai grandi flussi significa pil infostrutture e infrastrutture, piu crescita,
piu stabilita». «Di fronte a queste sfide serve una risposta forte — ha continuato Can-
cian — La prima risposta pud gia venire dal prossimo G7 Trasporti di Cagliari, di cui
questo Forum & side event. La risposta forte perd & attesa dall’Europa che, di fronte
a questa trasformazione, deve riscoprire I’importanza di fare rete al suo interno e
connettersi con I’esterno. Ma se I’Europa ha dato forte slancio al tema della proget-
tualita, meno ¢ stato fatto dal punto di vista delle risorse. Su questo I’Italia ha una
risposta nel Piano Strategico Nazionale, che spinge fortemente a ragionare in ottica
di coordinamento e integrazione, e dunque razionalizzazione. Ora tocca al territorio,
che dovrebbe avere lungimiranza per far si che le aree integrate possano trovare,
nell’ambito dei tavoli avviati dal Ministero, soluzioni condivise: un’azione e una
progettazione sinergica che comprenderebbe entita solide, paragonabili ad altre real-
ta del Nord Europa». Il Presidente Cancian ha poi concluso: «Un Fondo per la por-
tualita e la logistica gestito da una SGR — a mio avviso Cassa Depositi e Prestiti —
potrebbe coordinare e intercettare opportunita di finanziamento a livello regionale,
nazionale, europeo per lo sviluppo del sistema della Penisola. L'impegno di RAM
percorre questa direzione adoperandosi, come partner strategico per la definizione
della fattibilita tecnico-economica di progetti europei e territoriali inquadrati in una
vision complessiva del Mediterraneo, come ente propulsore, attraverso le 15 Autori-
ta di Sistema Portuale, di una progettualita di valore e sostenibile dal punto di vista
tecnico-economico, sociale e ambientale e come braccio operativo del MIT per la
gestione degli incentivi all’autotrasporto e all’intermodalita».
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Ferpress

Logistica e infrastrutture: il presidente della Regione Toscana Rossi
chiede nuovi investimenti

(FERPRESS) - Livorno, 5 APR — Nuovi investimenti nella logistica e nelle infra-
strutture in Toscana. E quanto ha chiesto il presidente Enrico Rossi nel corso del suo
intervento al secondo Forum nazionale sulla portualita e la logistica che si € tenuto al
Terminal crociere del porto di Livorno e che & stato concluso dall’intervento del mini-
stro dei trasporti Graziano Delrio.

“Non c’& un altro caso in Italia — ha detto Enrico Rossi — di una Regione che abbia
investito quasi 700 milioni di euro nella sua portualita. Cosi facendo abbiamo prodot-
to una svolta, sia a Piombino, che ha avuto una straordinaria trasformazione, che a
Livorno, su cui continuiamo ad intervenire. E per questo che chiedo al ministro Del-
rio che si facciano gli investimenti necessari a fare del polo Livorno-Piombino una
grande infrastruttura competitiva a livello europeo”.

Tra questi Rossi ha richiamato il gia realizzato collegamento ferroviario diretto tra
porto e rete nazionale “che sta gia dando ottimi risultati”, i lavori “che inizieranno en-
tro il 2017 per realizzare lo scavalco ferroviario” che colleghera direttamente il porto
con le aree retrostanti, cosi come quelli per la realizzazione della Darsena Europa, ri-
spetto alla quale ha detto di mettere una condizione per I'utilizzo dei 250 milioni del-
la Regione, quella di realizzare una palificazione adeguata a permettere un escavo fi-
no a 20 metri, capace di far attraccare le grandi navi.

“Ho apprezzato — ha precisato il presidente Rossi — I’attenzione con cui il ministro
guarda alla costa toscana, ma non possiamo non affrontare 1’altra grande questione,
quella della Tirrenica. Dobbiamo realizzare un sottocorridoio tirrenico da Milano a
Roma e fare in modo che, pur nel rispetto dell’ambiente, abbia quattro corsie. Sto in-
sistendo su questo punto dal 2010 e spero sia arrivata la possibilita di fare qualcosa al
riguardo. So che il ministro ci sta lavorando e che presto avremo positive notizie al
riguardo”.

Rossi si & anche detto convinto che “per dare un futuro a Piombino sia necessario un
collegamento viario diretto tra la citta e la rete autostradale nazionale, ed & anche su
questo punto che vorremmo realizzare un’intesa con il Governo, compatibilmente con
le risorse finanziarie a disposizione”.

Quanto alla sinergia tra i porti di Carrara e La Spezia, il presidente ha detto di essere
sereno “perché questa scelta portera cose positive per Carrara soprattutto se realizze-
remo le opere gia discusse e rispetto alle quali c’¢ stato I’impegno del viceministro
Riccardo Nencini”.

Rossi ha ringraziato infine le autorita portuali uscenti di Piombino, Luciano Guerrieri
e di Livorno, Giuliano Gallanti, che hanno lavorato per farci arrivare a questo punto €
ha fatto i migliori auguri alla neo autoritd, Stefano Corsini, “che sta lavorando in per-
fetta sintonia con il territorio, per giungere ai quei risultati che tutti attendiamo”.
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Ferpress

2° Forum della Portualita e della Logistica: Camanzi (ART), nostro
compito & garantire accesso equo a infrastrutture

(FERPRESS) - Livorno, 5 APR — “La buona regolazione economica & parte signifi-
cativa della legge di riforma della portualita ed & compito dell’ ART realizzarla”. Lo
ha dichiarato il Presidente dell’ Autorita di regolazione dei trasporti, Andrea Camanzi,
a margine dei lavori del 2° Forum Nazionale della Portualita e della Logistica, in cor-
so oggi a Livorno.

“Anche nei porti, come nelle ferrovie, gli aeroporti e le autostrade — ha aggiunto Ca-
manzi — compito dell’ Autorita & garantire un accesso equo e non discriminatorio alle
infrastrutture e ai servizi. Una regolazione economica coerente per tutte le modalita di
trasporto facilita la creazione di valore lungo tutta la catena dell’economia portuale e
la rende pidt competitiva in Europa e nel mondo™.

“Le Autorita di sistema portuale — ha concluso il Presidente — avranno cosi a disposi-
zione un quadro di regolazione ispirato ai principi della efficienza economica delle
gestioni e alla integrazione intermodale, che caratterizzano 1 lavori dell’ ART".
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Ansa

Porti:Forum nazionale,Italia leader Mediterraneo blu

eCOI'IOIIly
Con 480 milioni di tonnelate di merci transitate scale nazionali

(ANSA) - LIVORNO, 5 APR - L'ftalia, con 480 milioni di tonnellate di merci transitate dagli
scali nazionali, & leader nell'area del Mediterraneo nel settore della blue economy: ha
prodotto oltre 50 miliardi di euro di import-export, superando gli altri stati dell'area. Sono i
dati diffusi oggi al secondo Forum nazionale su portualita e logistica svoltosi a Livorno
organizzato dal ministero delle Infrastrutiure e dei trasporti con Rete autostrade mediter-
ranee e al quale ha partecipato anche il ministro Graziano Delrio.

Antonio Cancian, presidente di Rete autostrade mediterranee, ha sottolineato che "oggi
qui istituzioni e operatori nazionali dell'economia del mare costruiscono il futuro: il settore
portuale e logistico deve fare sistema per tenere il passo di una trasformazione giobale
impressionante, dettata dalla concentrazione di flussi su nodi e corridoi, instabilita politi-
che, dall'avvento di e-commerce e nuove tecnologie". Le prime risposte, ha aggiunto,
“potrannc venire dal prossimo G7 Trasporti di Cagliari, ma la risposta forte perd & attesa
dall'Europa che, di fronte a questa trasformazione, deve riscoprire limportanza di fare re-
te al suo interno e connettersi con I'esterno”. Intanto, ha detto Cancian, "l'ltalia & all'avan-
guardia in termini progettuali con il Piano strategico nazionale che spinge fortemente a
ragionare in ottica di coordinamento e integrazione, e dunque razionalizzazione: ora toc-
ca al territorio, che dovrebbe avere lungimiranza per far si che le aree integrate possano
trovare, nellambito dei tavoli avviati dal ministero, soluzioni condivise con un'azione e u-
na progettazione sinergica che comprenderebbe entita solide, paragonabili ad aitre realta
del Nord Europa". Cancian ha infine proposto che "Cassa Depositi e Prestiti potrebbe co-
ordinare e intercettare opportunita di finanziamento a livello regionale, nazionale, europe-
o per lo sviluppo del sistema della Penisola".

(ANSA).
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Ansa

Porti: Delrio, il paese rifletta sulla centralita dell'Ttalia sul

Mediterraneo
Il ministro al Forum nazionale su portualita e logistica di Livorno

(ANSA) - LIVORNO, 5 APR - "Tutto il Paese deve sviluppare una profonda
riflessione sulla centralita che ['ltalia deve avere sul Mediterraneo. Dai temi
dell'immigrazione, che in questo momento preoccupano i nostri cittadini, alle
opportunita di sviluppo che ci offre il sistema della logistica, I'ltalia deve riu-
scire a trasformare il suo particolarismo in una risorsa e non in una condan-
na". Lo ha detto il ministro delle Infrastrutture, Graziano Delrio, intervenendo
al secondo Forum nazionale su portualita e logistica di Livorno. "Sono redu-
ce - ha aggiunto - da una serie di viaggi in Iran, Vietnam, Cina e Giappone
proprio per promuovere la centralita del Paese come grande molo de! Medi-
terraneo e come porta d'accesso all'Europa. Le sfide che abbiamo davanti
dungue non sono quelle tra i porti di Livorno e Piombino, ma anzi fare siste-
ma e riuscire a competere nella sfida tra la sponda nord e la sponda sud
dell'Atlantico. E' per questo che abbiamo aperto un tavolo al ministero sulla
logistica insieme alle Regioni". (ANSA).
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IL Secolo XIX

Cancian (Ram): «Portualita e logistica, un fondo con
Cassa depositi e prestiti»

LIVORNO. Ha difeso la riforma della
governance dei porli dagli attacchi {«E un
periodo di rodaggio: a noi piace, ma pud
essere modificatar) e ha cilato lo scalo di
Taranto come esempio: «In due anni abbiamo
investito 240 milioni. Stiamo costruendo la
casa della porlualita». |l ministro Graziano
Delrio ha partecipato ieri al secondo forum
della portualitd organizzato da Ram. E proprio
il presidente di Rete Autostrade Mediterranee
ha lanciato I' idea di «un Fondo per la
portualita e la logistica gestito da una Sgr- a
mio avviso Cassa Depositi e Prestiti - che
potrebbe coordinare e intercettare opportunita
di finanziamento a livello regionale, nazionale,
europeo per lo sviluppo del sistema italiano. L'
impegno di Ram - continua Cancian percorre
questa direzione adoperandosi, come partner
strategico per la definizione della fattibilita
tecnico -economica di progetti europei e
territoriali».

. M
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Ferpress

L'economia del mare muove il Paese. Cancian (RAM),
interconnettersi per affrontare le sfide globali

(FERPRESS) - Livorno, 5 APR - Blue economy, I'ltalia & leader nell'area del Mediterrane-
o con 480 milioni di tonnellate di merci transitate dagli scali nazionali. Nel 2016 il Paese ha
prodotto oltre 50 miliardi di euro di import-export, superando gli altri stati dell'area. 'ltalia,
inoltre, & il primo Paese al mondo per il segmento Ro-Ro (Roll on Roll off, trasporto auto-
veicoli e automezzi gommati), con 93,6 milioni di tonnellate trasportate. Le imprese del
settore sono 160mila e occupano un milione di addetti. Le sole imprese italiane apparte-

nenti al settore movimentazione merci e passeggeri nel 2015 hanno prodotto 7,7 miliardi di
euro.

L’importanza dell’economia del mare & stata oggi al centro del “2° Forum Nazionale sulla Portuali-
ta e la Logistica” svoltosi oggi al Terminal Crociere del Porto di Livorno. Il Forum, organizzato dal
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e da Rete Autosirade Mediterranee (RAM), ha visto la
partecipazione di pil di 350 istituzioni e operatori del settore.

Appuntamento annuale promosso e organizzato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti e RAM, il Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica ha I'obiettivo di fare il punto
sul’attuazione del Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica (PSNPL),
riunendo i principali attori nazionali e internazionali in un momento di discussione e appro-
fondimento su uno dei grandi asset per la competitivita dell'intero Paese e della sua eco-
nomia; la Risorsa Mare.

Alla presenza del Ministro alle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio, che ha chiuso
i lavori, ne hanno discusso Stefano Corsini, presidente ADSP Mar Tirreno Settentrionale;
Enrico Rossi, presidente della Regione Toscana; Filippo Nogarin, sindaco di Livorno; An-
tonio Cancian, presidente e amministratore delegato di RAM; Olaf Merk, esperto di portua-
lita e shipping ITF presso I'OECD; Enrico Grassi, Auditor Corte dei Conti europea; Herald
Ruijters, Capo Unita DG MOVE Trans-European Transport Network; Lucio Caracciolo, di-

rettore di Limes, & intervenuto con un video messaggio sulla situazione geo-politica
dell’area mediterranea.

Antonio Cancian, presidente di RAM, ha aperto i lavori della mattinata sottolineando come
“le istituzioni e gli operatori nazionali delfeconomia del mare si sono incontrati a Livorno
per costruire il futuro: il settore portuale e logistico deve fare sistema per tenere il passo di
una trasformazione globale dai ritmi impressionanti, dettata dalla concentrazione di flussi
su nodi e corridoi, instabilita politiche, dall'avvento di e-commerce e nuove tecnologie. In
un mondo in cui tutto & iperconnesso in una “economia dei flussi® e in una nuova
“geografia funzionale” connettivita e supply chain sonc determinanti: per uno Stato la con-
nessione ai grandi flussi significa piu infostrutture e infrastrutture, piu crescita, piu stabili-
ta”.

“Di fronte a queste sfide serve una risposta forte — ha continuato Cancian - La prima ni-
sposta puo gia venire dal prossimo G7 Trasporti di Cagliari, di cui questo Forum & side e-

vent. La risposta forte perd & attesa dall’Europa che, di fronte a questa trasformazione, de-
ve riscoprire I'importanza di fare rete al suo interno e connettersi con I'esterno.
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- segue

Ma se I'Europa ha dato forte slancio al tema della progetiualita, meno & stato fatto dal
punto di vista delle risorse. Su questo I'ltalia ha una risposta nel Piano Strategico Nazio-
nale, che spinge fotemente a ragionare in ottica di coordinamento e integrazione, e dun-
que razionalizzazione. Ora tocca al territorio, che dovrebbe avere lungimiranza per far si
che le aree integrate possano trovare, nellambito dei tavoli avviati dal Ministero, soluzioni
condivise: un'azione e una progettazione sinergica che comprenderebbe entita solide,
paragonabili ad altre realta del Nord Europa”.

Il Presidente Cancian ha poi concluso: “Un Fondo per la portualita e la logistica gestito da
una SGR — a mio avviso Cassa Depositi e Prestiti — potrebbe coordinare e intercettare
opportunita di finanziamento a livello regionale, nazionale, europeo per lo sviluppo del
sistema della Penisola. L'impegno di RAM percorre questa direzione adoperandosi, come
pantner strategico per la definizione della fattibilita tecnico-economica di progeiti europei
e territoriali inquadrati in una vision complessiva del Mediterraneo, come ente propulsore,
attraverso le 15 Autorita di Sistema Portuale, di una progettualita di valore e sostenibile
dal punto di vista tecnico-economico, sociale e ambientale e come braccio operativo del
MIT per la gestione degli incentivi allautotrasporto e all’intermodalita”.
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Ferpress

Conftrasporto: Uggeé a Camanzi, non tenti di attribuirsi compiti non
previsti per il Garante

(FERPRESS) — Roma, 5 APR - Riforma dei porti: sulle dichiarazioni rilasciate oggi
dal presidente dell’ Autorita di regolazione dei Trasporti Andrea Camanzi — a margine
del Forum nazionale della Portualitd — interviene attraverso una nota Paolo Uggge, a
capo di Conftrasporto e vice presidente di Confcommercio.

“Tra le affermazioni rese oggi a Livorno da Camanzi - spiega Ugge — registro che
sarebbe ‘compito dell’ Authority realizzare la riforma dei porti per garantire un acces-
so equo e non discriminatorio alle infrastrutture e ai servizi, al fine di una regolazione
coerente per tutte le modalita di trasporto’. Auspico — prosegue il presidente di Con-
ftrasporto — che il tentativo da parte di Andrea Camanzi di attribuirsi compiti non
contemplati per I’ Autorita di cui ¢ a capo non sia un modo per supportare la richiesta

di quest’ultima di assoggettare a contributo settori per i quali la legge non prevede
tale obbligo”.

Il riferimento ¢ al contributo annuale del 6 per mille chiesto alle imprese di autotra-
sporto dal garante per il suo funzionamento, e alla relativa delibera, che fissa la soglia

di fatturato minimo assoggettato al contributo a 5 milioni di euro contro i 30 milioni
di un anno fa.

“Il presidente Camanzi sa benissimo che contro questo provvedimento esistono pro-
cedure pendenti al Tar e che si € in attesa del pronunciamento della Corte Costituzio-
nale”, conclude Ugge.
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Il Messaggero Marittimo

Intervista al presidente «Ram» Antonio Cancian

Il Sistema portuale deve fare rete
la parola chiave ¢ interconnettere

LIVORNO - Alla vigilia del "2*

T
Forum nozionale sulla portualitA ¢ )
lnloglslim".che s domani al % ——
terminal crociere dew di Li- \
vorno, abbiamo intervistato i pre- H

sidente di Ram, Antonio Cancian

Sisrtema
portuale

se possono affrontare al meglio le
nuove slide globali in un setfore in
rapida waslurazione. Dal Forum
deve emergens, forte e chiaro, I'in-
viler sl sisterme o "lare 1™ pamla
chiave dei lavori sard “interconnet-
tere”, ton sefi e tti, da inlen-
dere in maniera L all'intemo e
all’esternn. Sia sotio il profilo cu-
ropeo che livello nazionale, questo
significa collegando all"intemn Sta-
ti e Regioni e collegando all’ester-
no I'Europa. e I'ltalia in particola-
re, con il resto del mondo.

11 nostro obiettivo su! Mediterra-
neo @ interconnettere | Paest che si
affacciano fra guesto mare, ma an-
che collegare il Mediterraneo stes-
so con altri centri economici in e-
voluzione. Penso, in particolare, ai
Passiin via di sviluppo, al Mar Ne-
ro, al Mar Caspio, al Golfo Amabi-
coc, di pi. a Cuba, che ha visio la
recente apertura al mercato. Per chi
opera nel settore dei trasporti € del-
Ia logistica, fare rete & uno stru-
mealo imprescindibile per la cre-
seritive,

Presidente, quali sono | tra-
guardi che vi siete pnﬂsau?dé
ragglungere con evento
perché E:r:l.e dm promuoe-
verio a Livorno?

«Dopo Bari, nel 2016 sede del 1*
Forum, lé:u:sl'anuu “capilale per un

jormo”™ di portualitd e Jogistica sard
Eonm, uno dei pill important sca-
1i della nostm penisola e dell'inte-
e Meditermneo. [ Forum di Li-
vorno sarh I'cccasione per puarda-
re oltre | confini nadonali e discu-
tere su come, anche grazie alle re-
centi rilorme intervenute, L Ba.(::
tuafit e la logistica del nogiro
(enalinua in ullima pagina)

da gueste sfide?

«Per uscire vincente dalle sfide
che giungona dal contesto interna-
zionale, T'lialia deve mettere in at-
to una progeitazione inlegrata, sia
dal punto di vista defla temmitogialita
- con i luoghi e i Paesi, come detio
i precedenza - sia dal punto di vi-
sta economico-finanziario, alira-
verzo il blending di diverse forme
di g;mmm' 1 nto che tengano cc:ﬁ-
10 L, loan e puarrantees di-
spom&[tnpa la definizione dei Bu-
siness Plan dei pm%eni. Aliro re-
quisito & la sostenibilith del proget-
to, dal punto vista tecnico-econo-
mi‘n;;' anziario, socdl;l:

Ire, per ris a queste
shide it nostropﬂl’nﬁcp?leve met‘t]en: in

ztto politiche di sistema, per umo
svilmpo infrastrutturale che com-
prenda ugni elemento, dalls ban-

china all’entroterra. In tal mode
waid puossibile ehe §Tabia s riaMer-
mi come un bacino fondamentale
dei trafficl manttimi, I naterale
piattaforma logistica e nodo cen-
trale prer i traftici ca e per "'Furo-

1l Sisiema Mare italiano si tro-  pa.

va ad alTrontare imporianli sfide
curopec ¢ mondiali: il raddoppio
del capule (# Suez, In "Nuova
della Seia”, 'opertura del tunnel
ferroviario del San Gotlarde, il
gantismo navale, I'Internet del-
Cose versa In digiialirzrsione
della catena ) 2. Qual ¢ la
prrspettiva di vidone che deve a-
vere I'[talia per uscire vincente
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1l mare & tra i piil importanti as-
sel del capitale del Paese: secondo
Unioncamere, nel 245 la pedu-
zione delle altivitd lepte all'eco-
nomia del mare & arrivala a quasi 43
millardi di euro di valore aggiunio

otto, pari al 3.5 del lotale del-
"economua nazionale - e per questo
2 necessarto comprenderne agpicno
e valorizzame [e potenzialith ai svi-

Al centro il presidente di Ram Antenio Cancian

tuppo sock-economico. Penso, n
particolare, al Mezzogiomo, per cui
questo seltore & particolarmente ri-
levante come driver per lo svilup-
PO economico ¢ onales.

La Nuova Via Setn che
collegheri la Cina all"Europa &
un grandloso oblettive reas
lzzare il quale la Cina ha stan-
ziato 1,4 trilloni di dollari da In.
vestire nel prossimi decenni (di
cui 40 millardi gli raccolti).
¢ Malteggiamento che Plialia de-
ve avere nel ntl di questa
nuova ¢ fta?

«Nell'ambiwo della Nvova Via
della Seta, come sosticne 1l mini-
stro, F'lalia deve candidarsi a esse-
re porta di ingresso e di uscita per
1" Europw e “cemiiers (o Faroge oce
cidentale e orientale”. 1l nostro
Paese & una grande piattafonma lo-
gistica nel Mediterraneo: in
tale cornice, § nosis pori possone
offrire alla Cina I'atiuazione della
strategia “One Aelt One Road™ sia
su| versaple maritlitno sia su quel-
To ferroviario,

A Maggio ci sard in [talia una
conlerenza sul tema connettivita tra
Ue e Cina che sarl I'occasione an-
guhc per discutere delle prospettive

e

Quc.sto ¢ un obicttivo che deve

zslfre _amo. rché il sistema
a porualitie Jogistica con-
tinui a far parte delle supply chain,

da cui non possiamo restare esclu-

C'# chi, come §l professor Ser-

jo Bologna, ritiene che i porti i-
cirione “Sacilare rispeite agh

jone “ancillare

gco:ll concocrenti del Nord Eure-
pa’. Come a dire: inutile pensa-
re di fargh concorrenra. Lei che
idea sl & fatts a tal riguardo? I
Goltarde sta diventando una via
di penetragione dei nostri mercali
da parie dei porti del Northern

Qual Range e Milano continua a esse-

re il porio di Rolterdam?.

«La vera sfida da vincere, per non
restare in posizione ancillare, & in-
vertire 1a routa delle merci lungo i
comidoi verticali. in particolare il
comidoio Genova-Rolterdam: non
i un [lusso de nord a sud, ma un

usso da snd - dai parti della nostra
Penisola - a nord. Detto questo, di-
o unche che chi suprd sfruttare al
meglio il Gottardo avra vinto la par-
tita defln portualith e logistica ev-
ropea. Se infniti & vero che il Got-
tardo potrebbe rappresentare I'in-
frastruttura “privilegiatn™ per il
rafforzamentn della ciichiment area
meridionale dei porti del Northem
Range, al tempo stesso tale infra-
strultura costituirh un corridoio es-
senziale per Iallargamento della
nostra area conterdibile. In tal sen-
sn, il Gottando esattamente come il
Brennero o la Torino-Lione saran-
0o stumenti di penctrazione fon-
damndm.lg verso 1 mercati di rifq_:l_ri-
mento dei nosiri porti gateway. Ta-
li strumentl. da soplti) non sufficlent,
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- segue

devono essere accompagnati da in-
lerventi lesi a efficientore | nostrd
scali tra cui, in primis, il migliora-
mento delle connessioni ullimo mi-
glio e dell’accessibilith marittima, e
migliorare dungue I"ofTerta, in ge-
nerales,

La slrale%I; Ue in materia dei
trasporti si incentra soprattutio
sull’implementazione della Rete
Ten-T e su altre priorith orlzon.
tali di cui le Autostrade del mare
rappreseniano In dimensione ma-
ri . Ram nel 2015 ha avvia-
Lo 1102 concrels ipecnl-
laboraziene con 1'Unione per il
MeditesrTaneo per sostenere U'ini-
dativa Autostrade del mare. Qua-

concreti sono stati fatti
ghorare Il rto nell'u-
ropa meridionale . .

«Ram e con attenzione 1'i-
niziativa dell’ Unione il Medi-
temanen {UM/MaS) sin dal st av-
:li:."t; Abbiamo mnmqt::lt]:mq‘;djl

ni progetti, tra cui o pib 5i-
gnificativo la MoS Tﬂ'chu
- Tialia - Tunisia, che vetde i coin-
volgimento det porti pugliesi, e che
ha ricevuto il label da parte dei 43
Pacsi adcrenli durante le runioni
dei Senior Officials a Barcelloua
{Novembre 2016), per i quali deve
essere costruito §l financial fra-
mework volto a individvare le 5i-
sofrse, iare per ‘Earmlirne la
realizzazione. Altre doe iniziative
MoS che Ram ha seguito e soste-
nuto. che sono in attesa di ricevere
il labet UMM e toccano io il
porto osfite di questid m, fi-
puardano rispetiivamente | collega-
menti Interporto di Bologna - Li-
vome - Palermo - Tunisi ¢ Livomo
- Alessandria d'Epitin.

La conoscenza dei meeni ede-
gli attori che operano sul Mediter-
ranco ¢ la sinergin che ne conseguc
sono fondamenial:, e questo ne &un
tipico esempion,

In Italia il 56.5% della metoe &

tras; o su strada, menire la
mecﬁr::mpen @ del 45%. La

Commissione curp, impone
che entro il 2030 il 30% del ira-
e mod & trasporta Fome 1a
m 1 come

ferrovia ¢ le vicmnmm inter-
nes enlyo {| 2050 plis del 50%. Ce
lu freno?,

«L'[talia & gid in partila e ce la

pubd fare. Il minisiro ha 2 cuore non
solo la "cura dell'acqua”, ma anche,
in riferimento all’intermadalitd, la
“cura del ferro”, & con gli invesi-
menti in corso siamo gii in forte re-
cu rispetto agli obicttivi. Forti
dell’ esperienza maturata con gli in-
centivi Ecobonns & Ferroboous,
siamo pronti a partire con le nuove
tonmule di Marebopus e Ferrobo-
nus per il sostegno dell’intermodn-
liti: entrastabi gli incentivi laono a-
vito il via fibera della Commissio-
ne Europea alla fine del 2016 e sié
in attesa.. della pubblicazione dei
decreti atuativi sulla Gazzetta Uf-
ficiale.

[ risultati attesi sono significali-
vi: sccondo una stima prudenzinle
il solo Marchonus sottram dalla re-
1e sirsxtide ogni anno un Grget dio-
nith di carico equivalenti a oltre
BOU.UDU camion.

Tutto questo in attesa che la par-
tit si ginchi i cnupse eumpen”,
mnll"m .'11 'oneltllii un Eurobonus,
per la quale Ram ha presentalo in:
sicmie ad altri Pacsi curopei del Me-
diterraneo una proposta Cef: il Me-
dilerraneo & un mare europeo, ed &

iusio che anche I' a - 58 VU=
c uno “curn dell’acqua” - incenti-
vi il trasporto marittimo e fluviales.

Purtiamo di wn tems a lel caro:
quelie delle risorse, Un mese [ 50
economist] italiani hanno inviale
al Mit un appello volio a sensibi-
lizzare il Governe sulla necessita
di sostenere la rammarione
e la realizzazione di grandi ope-

re infrastrutturali con rigorose a-
malisl tecnico-economiche che
giustifichino il sacrificio di risor-
se pubbliche necessario. Ritiene
che, sul lato porinale, la riforma
lh“;l 84/94 superi guesio prolile-
ma

«La riforma della 84/94, intro-
ducendo il concetto di Sistema
portuale ¢ razionalizzando a |5 Au-
torith di Sistema pormale, spinge
fortemente e ragionare in oftica di
coordinamento e integrazione, evi-
tando lo spreco di risorse. La patla
ora passa al termitorio, che dovreh-
be avere lupgimiranza per far 5 che
le aree integrale possano trovare,
nell’ambito dei tavoli gid avviari dat
Ministero, soluzioni e sinergie con-
divise: un'nzione ¢ una pm
zione gincrﬁica che compre;

b entitd sulide, parspgonabili ad al-
tre realth del Nord

Un altro, signiticativo conlributo

Ia definizione di una progeitua-
itd intellipente viene dal nnove Co-
dice degl Appalti, che disciplina e
chiarisce la progettazione di fatti-
bilith tecnico-cconomica in fase di
praject review ¢ nuovi progetti. U-
cmﬁ&urazioue che permetie al
sistema di aprirsi al mercato, perché
una ttazione di valore genera
altri investimenti, pubblici, privati ¢
in PPPx».

Oggi giorno sono a dispasizio-
ne sempre meno grant (sia a li-
vello nazionale che europes) per
finandare opere infrastrutiurali
ritenute rilevant}, ma senza una
decisa infrastrulturazione del si-
slema Pacse non si va avanti. Co-
me se ne esce?

oL mancanza i Asorse & un fak

50 problema: i fondi per lo svilup-
po defla portualitd e della logistica
sonc disponibili, se si sanno indi-

vidure, intercetlare e “incociane”
fra loro, In pily, mi preme souoli-
neare come non sia if grant - il "re-

galo”, a volte limitato al 10/15% -
u far funzwmire un elin, S pon
nelle Regioni Oblettivo Conver-

ma la sostenibilith del pro-
getio stesso, che permetie agli ope-
ratori, pubblici o privati che sjuno,
di definire il proprio Business Plan.

Infatti, I'iniziativa viene gicura-
menle avviata se vi & la disponibi-
lithimportante di prestiti e garanzie
pluriennali. Ram in questo caso sti-
mola e supporta il temitorio per av-
viare societh di progetlo altraverso
new, co, altomo a dei progett tite-
nuli priorituri, e costruine i relativi
Business Plan reperendo fondi an-
che grazie al blending di diverse
fonti di finanziamento pubbliche
efo private. Attraverso questo mec-
canismo, il fisanziamento delle o-
pere pud essere assicurato, ad e-
seanpu, altraverso il matching di ri-
sorse, internazionali. evropee, na-
zionali e regionali, a fondo perdu-
1o a gestione dirctta ¢ indircnia, de-

i strumientt finanziari innovativi,

prestid dei E'igcipali istituri fi-

nanziari oomx:mi.::, ecc., 3 cl:;;onﬁ-

iare eventuali -

T1eLGTTe, daulmmpm-
visllle dul Fu‘::rdlu‘l J uncll‘,r;-w g

parten to VBe

to in llalintnnn\?l.;scmprlc’pu-

corribile?

«(Certo, non & solo percorribile,
ma anche necessario per la progel-
tualitd i del nostro sistema
portuale ¢ Jogistico, Le partnership
tra pubblico e privato funzionano se
i moli sone definili con chiarezza;
il propooente deve essere prevalen-
temenie chi ha I'idea progeituale
sostenibile e chi dimostra ka capa-
cill i pestirdo nepli aoni di con-
cessione successiva. Questi sono re-
quisiti fondamentali per il funzio-
namento di queste soluzioni che, se
tnesse in atlo secondo i eriterd, 4
volie possono jorse essere 1'unica
strada percorribile. [ progetti soste-
nibili attmggono scmpre investi-
meatis,
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Ferpress

Livorno: domani la seconda edizione del Forum Nazionale sulla
Portualita e la Logistica

(FERPRESS) — Roma, 4 APR ~ Si terrd domani a Livorno la seconda edizione del Forum Naziona-
le sulla Portualita e la Logistica.

Appuntamento annuale promosso e organizzato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e
Rete Autostrade Mediterranee Spa, il Forum ha |’obiettivo di fare il punto sull’attuazione del Piano
Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica (PSNPL), riunendo i principali attori nazio-
nali e internazionali in un momento di discussione e approfondimento su uno dei grandi asset per la
competitivita dell’intero Paese e della sua economia: la Risorsa Mare.

Dando seguito alla prima edizione (Bari, 2016), nel corso della quale sono stati presentati e appro-
fonditi i principali provvedimenti attuativi del PSNPL, il 2° Forum sara I'occasione per guardare
oltre i confini nazionali e discutere su come, anche grazie alle recenti riforme intervenute, la portua-

lita e la logistica del nostro Paese possono affrontare al meglio le nuove sfide globali in un settore in
rapida trasformazione.

Un settore che oggi vede i propri attori muoversi in un contesto di grandi progetti volti a connettere
territori, persone e cose, di fenomeni tecnologici innovativi che integrano diverse realta e di grandi
alleanze internazionali tra operatori che disegnano un nuovo e sfidante quadro internazionale.

11 2° Forum costituird uno dei 3 side event preparatori della prossima Riunione Ministeriale della
Presidenza Ttaliana del G7 Trasporti (Cagliari, 21-22 giugno 2017) di cui ne avra il patrocinio.

Particolare attenzione sara posta sulle strategie di sviluppo della portualita e della logistica a livello
mondiale, sulle innovazioni della supply chain, sulle migliori strategie possibili in tema di raziona-
lizzazione degli investimenti pubblici e privati nel settore dello shipping e delle infrastrutture marit-
time. Sari illustrato, poi, il punto di vista europeo, con approfondimenti sulle priorita e sulle linee
guida dettate dall’Unione in materia di Ajuti di Stato e di accesso ai Servizi Portuali nonche€ sui re-
centi orientamenti della Corte dei Conti Europea sulla gestione della cosiddetta overcapacity .

Chiudera i lavori il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio. Appuntamento
dunque a Livorno il 5 aprile presso il Terminal Crociere del Porto di Livorno.

o .
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L'Informatore Navale

Livorno: Il 2°Forum Nazionale sulla Portualita e la
Logistica

Livorno, 4 marzo 2017 - Per domani, a partire dalle ore 10.00, si terra a Livorno Ii
2°Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica, appuntamento annuale promosso e
organizzato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e Rete Autostrade
Mediterranee Spa, che fa il punto sull’attuazione del Piano Strategico Nazionale della
Portualita e della Logistica (PSNPL), riunendo i principali attori nazionali e
internazionali in un momento di discussione e approfondimento.

A partire da domani, alle ore 10.00, sara possibile guardare direttamente lo
streaming del convegno andando sul sito istituzionale dell’Ente:
www.porto.livorno.it

M M
e e e e e e S —T————————
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L'Informatore Navale

L’intervista al presidente di RAM, Antonio Cancian.Dal
Forum deve emergere l'invito al sistema a fare rete

Occorre interconnellere i paesi del Mediterraneo

In occasione del secondo forum nazionale sulla Portualita e la Logistica, che si terra
dopodomani a Livorno, abbiamo intervistato per la rivista a cura dell’Autorita di Sistema
Portuale dell’Alto Tirreno, Port News, il presidente di Ram, Antonio Cancian.

Presidente, il 5 aprile avra sede a Livorno il 2° Forum Nazionale sulla Portualita e
la Logistica. Quali sono i traguardi che vi siete prefissatt di raggiungere con
questo evento? E perché avete deciso di promuoverlo a Livorno?

R. - Dopo Bari, nel 2016 sede del 1° Forum, quest’anno “capitale per un giorno” di
portualita e logistica sara Livorno, uno dei pil importanti scali della nostra Penisola e
dell'intero Mediterraneo. Il Forum di Livorno sara I'occasione per guardare oltre i confini
nazionali e disculere su come, anche grazie alle recenli riforme intervenule, la poriualita e
la logistica del nostro Paese possono affrontare al meglio le nuove sfide globali in un
settore in rapida trasformazione.

Dal Forum deve emergere, forte e chiaro, l'invito al sistema a ‘fare rete’; parola chiave dei
lavori sara "interconnettere”, con reti e progetti, da intendere in maniera duale, all'interno
e all'eslerno. Sia sotlo il prolilo europeo che livello nazionale, queslo significa collegando
all'interno Stati e Regioni e collegando all'esterno I'Europa, e I'Italia in particolare, con il
resto del mondo.

1l nostro obicttivo sul Mediterranco ¢ interconnettere i Paesi che si affacciano fra questo
mare, ma anche collegare il Mediterraneo stesso con altri centri economici in evoluzione.
Penso, in particolare, ai Paesi in via di sviluppo, al Mar Nero, al Mar Caspic, al Golfo
Persico ¢, di pitt, a Cuba, che ha visto la recente apertura al mercato. Per chi opera nel
settore dei trasporti ¢ della logistica, fare rete & uno strumento imprescindibile per la
crescita.

D. - 1l Sistema Mare italiano si trova ad affrontare importanti sfide europee e
mondiali; il raddoppio del Canale di Suez, la Nuova Via della Seta, I'apertura del
tunnel ferroviario del San Gottardo, il fenomeno del gigantismo navale e
VInternet delle Cose. Qual é la prospettiva di visione che deve avere J'Italia per

e
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uscire vincenle da queste sfide?

R. - Per uscire vincente daile sfide che giungono dal contesto internazionale, |'Italia deve
mettere in atto una progettazione integrata, sia dal punto di vista della territorialita - con i
luoghi e i Paesi, come detto in precedenza - sia dal punto di vista economico-finanziario,
attraverso il blending di diverse forme di finanziamento che tengano conto di grant, loan e
guarrantees disponibili, per la definizione dei Business Plan dei progetti. Altro requisito &
Ia sostenibilita del progetto, dal punto vista tecnico-economico, finanziario, sociale.

Inollre, per rispondere a guesle sfide il noslro Paese deve metlere in allo politiche di
sistema, per uno sviluppo infrastrutiurale che comprenda ogni elemento, dalia banchina
all’entroterra. In tal modo sara possibile che V'[talia si riaffermi come un bacino
fondamentale dei traffici marittimi, la naturale piattaforma logistica e nodo centrale per i
traffici da e per I'Europa.

Il mare € tra i pit imporianti assel del capitale del Paese: secondo Unioncamere, nel 2015
la produzione delle attivita legate all’economia del mare & arrivata a quasi 43 miliardi di
euro di valore aggiunto prodotto, pari al 3,5% del totale dell’economia nazionale - e per
questo & necessario comprenderne appieno e valorizzarne le potenzialita di sviluppo
socio-economico. Penso, in parlicolare, al Mezzoyiorno, per cui queslo sellore €
particolarmente rilevante come driver per lo sviluppo economico e occupazionale.

D. - La ‘Nuova Via della Seta’ che colleghera la Cina all’Europa sara uno dei piu
grandi ponli tra Oriente e Occidente. Qual é l'atleggiamento che I'Ilalia deve
avere nei confronti di questa nuova opportunita? Ulteriore domanda (o
provocazione): si tratta di una vera opportunita per I'Italia?

R. - Nell'ambito della Nuova Via della Seta, come sostiene il Ministro, I'Italia deve
candidarsi a essere porta di ingresso e di uscita per I'Europa e “cerniera tra Europa
occidentale e orientale”. Il nostro paese € una grande pialtaforma logislica naturale nel
Mediterraneo: in tale cornice, i nostri porti possono offrire alla Cina I'attuazione della
strategia "One Belt One Road” sia sul versante marittimo sia su quello ferroviario.

A maggio ci sara in italia una confercnza sul tema connettivita tra EU ¢ Cina che sara
V'occasione anche per discutere delle prospettive future.

Questo & un obiettivo che deve essere agganciato, perché il sistema della portualita e della
logistica continui a far parte delle supply chain, da cui non possiamo restare esclusi.

D. - C’¢ chi, come il professor Serglo Bologna, ritiene che I porti italianl non
potranno che porsi in posizione "ancillare rispetto agli scali concorrenti del Nord

Europa”. Come a dire: inutile pensare di fargli concorrenza. Lei che idea si e fatta
a tal riguardo?

R. - La vera sfida da vincere, per non restare in posizione ancillare, & invertire la rotia
delle merci lungo i corridoi verticali, in particolare il corridoio Genova-Rotterdam: non piu
un flusso da nord a sud, ma un flusso da sud - dai porti della nostra Penisola - a nord.

L e
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Detto questo, dico anche che chi sapra sfruttare al meglio il Gottardo avra vinto la partita
della portualith e logistica europea. Se infatti & vero che il Gottardo potrebbe
rapprescntare 'infrastruttura “privilegiata” per il rafforzamento della catchment arca
meridionale dei porti del Northern Range, al tempo stesso tale infrastruttura costituira un
corridoio essenziale per l'allargamento della nostra area contendibile. In tal senso, il
Gottardo esattamente come il Brennero o la Torino-Lione sarannc strumenti di
penetrazione fondamentale verso i mercati di riferimento dei nostri porti gateway. Tali
strumenti, da soli non sufficienti, devono essere accompagnati da interventi tesi a
efficienlare i noslri scali Lra cui, in primis, il miglioramenlo delle connessioni ultimo miglio
e dell’accessibilita marittima, e migliorare dunque 1'offerta, in generale.

D. - La strategia dell’'UE in materia dei trasporti si incentra soprattutto
sull'implementazione della Rete TEN-T e su altre priorila orizzontali di cui le
Autostrade del Mare rapprescentano la dimensione marittima. RAM nel 2015 ha
avviato una concreta partnership e collaborazione con 1'Unione per il
Mediterraneo (Union for the Mediterranean - UfM) per sostenere l'iniziativa
Autostrade del Mare, Quali passi concreti sono stati fatti in direzione del
miglioramento delle condizioni di trasporto nell’EU Meridionale (Spagna, Italia,
Francia, Malta e Portogalle) e del Maghreb (Algeria, Libia, Mauritiana e Tunisia)?

R. - RAM segue con attenzione l'iniziativa dell'Unione per il Mediterraneo (UfM/MaS) sin
dal suo avvio. Abbiamo sostenuto come MIT alcuni progetti, tra cui quello piu significativo
riguarda la MoS Turchia-Italia-Tunisia, che vede il coinvolgimento dei porti pugliesi, e che
ha ricevuto il label da parte dei 43 Paesi aderenti durante le riunioni dei Senior Officials a
Barcellona (Novembre 2016), per i quali deve essere costruito il financial framework voito
a individuare le risorse finanziare per garantimne la realizzazione.

Altre due iniziative MoS che RAM ha sequito e sostenuto, che sono in attesa di ricevere il
label UfM e Loccano proprio il porlo ospite di questo Forum, riguardano rispellivamentle i
collegamenti Interporto di Bologna-Livorno-Palermo-Tunisi e Livorno-Alessandria D'Egitto.

La conoscenza dei progetti e degli attori che operano sul Mediterraneo e la sinergia che ne
consegue sono fondamentali, & questo ne & un tipico esempio.

R. - In Italia il 56,5% della merce ¢ trasportato su strada, mentre la media
europea & del 45%. La Commissione Europea impone che entre il 2030 il 30% del
trasporto merci su gomma passi ad altri modi di trasporto come la ferrovia e le vie
navigabili interne; entro il 2050 piu del 50%. Ce la faremo? Che partita puo
giocare 1'Italia?

R. - L’'[talia e gia in partita e ce la pud fare. Il Ministro ha a cuore non solo la ‘cura
dell'acqua’, ma anche, in riferimento all’intermodalita, la ‘cura del ferro’, e con gli
investimenti in corso siamo gia in forte recupero rispetto agli obiettivi.

Forti dell’esperienza maturata con gli incentivi Ecobonus e Ferrobonus, siame pronti a
partire con le nuove formule di Marebonus e Ferrobonus per il soslegno dell’intermodalita:
entrambi gli incentivi hanno avuto il via libera della Commissione Europea alla fine del
2016 e si & in attesa.. della pubblicazione dei decreti attuativi sulla Gazzetta Ufficiale.

P
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I risultati attesi sono significativi: secondo una stima prudenziale il solo Marebonus

sottrarra dalla rete stradale ogni anno un target di unita di carico equivalenti a oitre
800.000 camion.

Tutio questo in altesa che la parlila si giochi ‘in campo europeo’, con l'introduzione di un
Eurobonus, per la quale RAM ha presentato insieme ad altri Paesi europei del
Mediterraneo una proposta CEF: il Mediterraneo & un mare europeo, ed é giusto che
anche V'Europa - se vuole una ‘cura dell’acqua’ - incentivi il trasporto marittimo e fluviale.

D. - Parliamo di un tema a lei caro: quelle delle risorse. Un mese fa cinquanta
economisti italiani hanno inviato al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti
un appello volto a sensibilizzare il Governo sulla necessita di sostenere la
programmazione e la realizzazione di grandi opere infrastrutturali con rigorose
analisi tecnico-cconomiche che giustifichino il sacrificio di risorse pubbliche
necessario. Ritiene che, sul lato portuale, la riforma della B4/94 superi questo
problema?

R. - La riforma della 84/94, introducendo il concetto di Sistema Portuale e razionalizzando
a 15 Autorita di Sistema Portuale, spinge fortemente e ragionare in ottica di
coordinamento e integrazione, evitando lo spreco di risorse. La palla ora passa al territorio,
che dovrebbe avere lungimiranza per far si che le aree integrate possano trovare,
nell'ambito dei tavoli gia avviati dal Ministero, soluzioni e sinergie condivise: un’azione e
una progellazione sineryica che comprenderebbe entita solide, paragonabili ad allre realla
del Nord Europa.

Un altro, significativo contributo per la definizione di una progettualita intelligente viene
dal nuovo Codice degli Appalti, che disciplina ¢ chiarisce la progettazione di fattibilita
tecnico-economica in fase di project review e nuovi progetti.

Una configurazione che permette al sistema di aprirsi al mercato, perché una
progettazione di valore genera altri investimenti, pubblici, privati e in PPP.

D. - Oggi glorno sono a disposizione sempre meno grant (sia a livello nazionale
che europeo) per finanziare opere infrastrutturali ritenute rilevanti, ma senza una
decisa infrastrutturazione del sistema paese non si va avanti. Come se ne esce?

R. - La mancanza di risorse & un falso problema: i fondi per lo sviluppo della portualita e
della logistica sono disponibili, se si sanno individuare, intercettare e ‘incrociare’ fra loro,
In piil, mi preme sottolineare come non sia il grant - il ‘regalo’, a volte limitato al 10/15% -
a far funzionare un progetto, se non nelle Regioni Obiettivo Convergenza, ma la
sostenibilita del progetto stesso, che permette agli operatori - pubblici o privati che siano -
di definire il proprio Business Plan.

Infatti, l'iniziativa viene sicuramente avviata se vi & la disponibilita importante di prestiti e
garanzie pluriennali. RAM in questo caso slimola e supporta il lerrilorio per avviare
societa di progetto attraverso new.co, attorno a dei progetti ritenuti prioritari, e costruire i
relativi Business Plan reperendo fondi anche grazie al blending di diverse fonti di
finanziamento pubbliche e/o private. Attraverso questo meccanismo, il finanziamento delle
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opere pud essere assicurato, ad esempio, attraverso il matching di risorse, internazionali,
europee, nazionali e regionali, a fondo perduto a gestione diretta e indiretta, degli
strumenti finanziari innovativi, dei prestiti dei principali istituti finanziari come BEI, ecc., a
cui agganciare eventuali garanzie tipo PBI e LGTT e, da ultimo, quelle previste dal Fondo
Juncker.

D. - Il Partenariato Pubblico-Privato in Italia & una via sempre percorribile?

Certo, non & solo percorribile ma anche necessaria per la progettualita integrata del
nostro sistema portuale e logistico. Le partnership tra pubblico e privato funzionano se i
ruoli sono definiti con chiarezza; il proponente deve essere prevalentemente chi ha l'idea
progettuale sostenibile ¢ chi dimostra la capacita di gestirlo negli anni di concessione
successiva. Questi sono requisiti fondamentali per il funzionamento di queste soluzioni che,
se messe in atto secondo tali criteri, a volte possono forse essere l'unica strada
percorribile. I progetti sostenibili attraggono sempre investimenti.
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The MediTelegraph

A Livorno il secondo Forum Nazionale sulla Portua-
lita e la Logistica

Livorno - L’appuntamento annuale ¢ promosso e organiz-
zato dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e da
Rete Autostrade Mediterranee.

Livorno - Il prossimo 5 aprile si terrd a Livorno il secondo Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica, ap-

puntamento annuale promosso e organizzato dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti € da Rete Autostrade
Mediterranee Spa. Per I'occasione Port News, rivista a cura dell’ Autorita di Sistema dell’ Alto Tirreno, ha intervi-

stato il presidente di Ram, Antonio Cancian.

"
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Dal Forum deve emergere I’invito al sistema a fare rete

It occasione del secondo forum
nazionale sulla Portualitd e la
Logistica, che si terra il 5 aprile
@ Livorno, abbiumo intervistato
perla rivista a cura dell 'Autorita
di Sistema Portuale dell’Alto Tir-
renio, Port News, i presidente di
Ram, Antonio Cancian.

Presidente, il 5 aprile avri sede
a Liverno il 2° Forum Nazio-
nale sulla Portualith e la Logi-
stica. Quali sono i traguardi che
vi siete prefissati di raggiungere
con questo evento? E perché
avete deciso di promuoverlo a
Livorno?

Dopo Bari, nel 2016 sede del 17
Forum, quest’anno “‘capitale per
un giorno” di portualita e logt-
stica sard Livorno, uno dei pin
importanti scali della nostra Peni-
sola e dell’intero Mediterraneo. Il
Forum di Livormo sard 1'occa-
sione per guardare oltre i confini
nazionali e discutere su come,
anche grazie alle recent1 nforme
intervenute, la portualita e la lo-
gistica del nostro Paese possono
affrontare al meglio le nuove

Occorre interconnettere i paesi del Mediterraneo

sfide globali in un settore in
rapida trasformazione.

Dal Forum deve emergere,
forte e chiaro, I'invito al si-
Istema a ‘fare rete’; parola
chinve dei lavori sark “inter-
connettere”, con reti e pro-
gettt, da intendere in maniern
duale, all’'internoc e al-
I’esterno. Sia sotio il profilo
europeo che livello nazionale,
questo significa collegando
all’interno Stat ¢ Regiont e
collegando all’esterno 1'Eu-
{ropa, e 'Itaha in particolare,
con il resto del mondo.

Il nostro obiettivo sul Mediterra-
neo & interconnettere 1 Paesi che
51 affacciano fra questo mare. ma
anche collegare il Mediterraneo
stesso con altr centrl economici
in evoluzione. Penso, n partico-
lare, a1 Paesi in via di sviluppo, al
Mar Nero, al Mar Caspio, al
Golfo Persico e, di piu, a Cuba,
che ha visto la recente apertura al
mercato. Per chi opera nel setiore
dei trusporti e della logistica, fare
rete € uno strumento imprescindi-
bile per la crescita.

Il' Sistema Mare italiano si
trova ad affrontare importanti
sfide europee e mondiali: il rad-
doppio del Canale di Suez, la
Nuova Via della Seta, 1’aper-
tura del tunnel ferroviario del
San Gottardo, il fenomeno del
gigantismo navale e I’Enternet
delle Cose. Qual & la prospet-
tiva di visione che deve avere
Pltalia per uscire vincente da
gueste sfide?

Per uscire vincente dalle sfide che
giungono dal contesto internazio-
nale, 1'Ttalia deve mettere in atio

una progettazione integrata, sia
dal punto d1 vista della territoria-
lith - con i luoghi e i Paesi, come
detto in precedenze — sia dal
punto di vista economico-finan-
ziaro, attraverso il biending di di-
verse forme di finanziamento che
tengano conto di grant, loan e
guarrantees dispontbili, per la de-
finizione dei Business Plan dei
progetti. Altro requisito & la soste-
nibilita del progetio, dal punto
visla tecnico-cconomico, finan-
ziano, sociale.

Inoltre, per rnispondere a queste
sfile il nostro Paese deve mettere
m atto politiche di sistema, per
uno sviluppo infrastrutturale che
comprenda ogn! elemento, dalla
banchina all’entroterra. In tal
modo sard possibtle che 'Tialia si
riaffermi come un bacino fonda-
mentale deil traffict manttimy, la
naturale piattaforma logistica ¢
nodo centrale per i traffici da e
per I’Europa.

Il mare ¢ tra i pio importanti assel
del capitale del Paese: secondo
Unioncamere, nel 2015 la produ-
zione delle attivita legate all’eco-
nomia del mare ¢ arrivala a quasi
43 mihardi di euro di valore ag-
giunto prodotto, par al 3,5% del
totale dell’economia nazionale -
B per questo & Necessario com-
prenderne appieno e valorizzame
le potenzialitd di sviluppo socio-
economico. Penso, in particolare,
al Mezzogiorno, per cui questo
settore & particolarmente rile-
vante come driver per lo sviluppo
£conomico e occupazionale,

La ‘Nuova Via delia Seta’ che
colleghera la Cina all’Europa
sard nno dei pit grandi ponti
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tra Oriente’e Occidente. Qual'a
I’atteggiamente che [I’Italia
deve avere nei confronti di que-
sta nuova opportunitad? Ulte-
riore domanda {0
provocazione): si tratta di una
vera opportunitd per I'ltalia?
Nell’ambito della Nuova Via
della Setu, come sostiene il Mini-
stro, I'Italia deve candidarsi a es-
sere porta di ingresso e di uscita
per I'Europa ¢ “cemiera tra Eu-
ropa occidentale e orientale”. I
nostra paese & una grande piatta-
forma logistica naturale nel Me-
diterraneo: in rle cornice, i nostri
port1 possono offrire alla Cina
I'attuazione della strategia “One
Belt One Road” sia sul versante
manttimo sia su quello ferrovia-
fi0.

A maggio ¢i sard in Italia una
conferenza sul tema connettivita
tra EU ¢ Cina che sara I'occa-
sione anche per disculere delle
prospettive future.

Questo & un cbiettivo che deve
esscre agpanciato, perché il si-
stema della portualiti e della lo-
gistica continui a far parte delle
supply chain, da cui non pos-
E1amo restare esciust.

C’¢ chi, come il professor Ser-
gio Bologna, ritiene che i porti
italinni non potranno che porsi
In posizione “ancillare rispetto
agli scali concorrenti del Nord
Europa”. Come a dire: inutile
pensare di fargli concorrenza.
Lei che idea si & fatta a tal ri-
guardo?

La vera sfida da vincere, per non
restare in posizione ancillare, &
mvertire la rotta delle merci
lungo i corridot verticali, in par-
ticolare il corridoio Genova-Rot-
terdam: non pitt un flusso da nord
a sud, ma un flusso da sud - dai
porti della nostra Penisola -~ a
nord.

Detto questo, dico anche che chi
saprd sfruttare al meglio il Got-
tardo avra vinto la partita della
portualitd e logistica europea. Se
infatti & vero che il Gottardo po-
trebbe rappresentare |*infrastrut-
tura  “privilegiata™ per il
rafforzamento della catchment
area meridionale dei. porti del
Morthern Range, al tempo stessa
tale infrastruttura costituird un
corridoio essenziale per 1"allarga-
mento della nostra area contendi-
bile. In tal senso, il Gottardg
esattamente. come il Brennerc o la
Torino-Lione saranno strument
di penetrazione fondamentale
verso i mercati di riferimento dei
nostri porti gateway. Tali stru-
menti, da soli non sufficienti, de-
vono essere accompagnati da
interventi tesi a efficientare i no-
stri scali tra cui, in primis, il mi-
glicramentlo delle connessioni
uitimo miglio e dell’accessibilita
marittima, e migliorare dunque
'offerta, in generale.

La strategia dell’ UE in materia
dei trasporti si incentra soprat-
tutto  sull’implementazione
della Rete TEN-T e su altre
priorita ortzzontali di cul le Au-
tostrade del Mare rappresen-
tano la dimensione marittima.
RAM nel 2015 ha avviato una
concretn partnership e collabo-
razione con I"Unione per il Me-
diterraneo (Union for the
Mediterranean - UfM) per so-
stencre l'iniziativa Autostrade
del Mare. Quali passi concreti
sano stati fatti in direzione del
miglioramento delle condizioni
di trasporto nell’EU Meridio-
nale (Spagna, [talia, Francia,
Malta e Portogallo) ¢ del Ma-
ghreb (Algeria, Libla, Mauri-
tiana e Tunisix)?

RAM segue con attenzione |'ini-
ziativa dell’Unione per 11 Medi-

terraneo (UMM/MoS) sin dal sug
avvio. Abbiamo sostenuto come
MIT alcuni progetti, tra cui quello
pit significativo riguarda la MoS
Turchia-Italia-Tunisia, che vede il
coinvolgimento dei porti pugliesi,
& che ha ricevuto il label da parte
dei 43 Paesi aderenti durante le
riunioni dei Senior Officials a
Barcellona (Novembre 2016), per
1 quali deve essere costruito i fi-
nancial framework volto a indivi-
duare le risorse finanziare per
garantime la realizzazione.

Altre due iniziative MoS che
RAM ha seguito e sostenuta, che
sono in attesa di ricevere if label
UfM e toccano proprio il porto
ospite di questo Forum, riguar-
dano rispettivamente 1 collega-
menti Interporto di
Bologna-Livomo-Palermo-Tunisi
e Livorno-Alessundria D’Egitto.
La conoscenza dei progetti ¢
degli attori che operano sul Me-
diterraneo e la sinergia che ne
consegue sono fondamentali, e
fuEsto ne & un tipico esempio.

In Ttalia ! 56,5% della merce &
trasportato su strada, mentre Ia
media europea é del 45%. La
Commissione Europea Impone
che entro il 2030 i1 30%. del tra-
sporto merci su gomma passi
ad altri modi di trasperto come
la ferrovia e le vie navigabili in-
terne; entre il 2050 piu del
50%. Ce Ia faremo? Che par-
tita pud giocare 'Italin?
L’ltalia e g1 1 partila e ce la puo
fare. T] Ministro ha a cuore non
solo la ‘cura dell’'ncqua’, ma
anche, in riferimento all’intermo-
dalia, la ‘cura del ferro’, e con gli
investimenti in corso slamo gid in
forte recupero rispetto agli obiet-
tivi.

Forti dell’esperienza maturata
con gh incentivi Ecobonus e Eer-
robonus, slamo prontl a partire

RASSEGNA STAMPA



-segue

con le nuove formule di Marebo-
nus e Ferrobonus per il sostegna
dell’intermodalit: entrambi gh
incentivi hanno avuto il via libera
della Commissione Europea alla
finc del 2016 e si € in attesa.,
delia pubblicazicne dei decreti at-
tuativi sulla Gazzetta UfTiciale.

I risultati attes: sona significativi:
secondo una stima prudenziale il
solo Marebonus sottrarra della
rete stradale ogni anno un target
di unita di carico equivalenti a
oltre 800.000 camion.

Tuttn questo in attesa che la par-
tita si giochi ‘1n campo europeo’,
con |'introduzione di un Eurobo-
nus, per la quale RAM ha presen-
tato insieme ad altri Paesi curopei
del Mediterraneo una proposta
CEF: il Mediterraneo & un mare
europeo, ed & giusto che anche
1’Europa - se vuole una ‘cura del-
I’acqua’ - incentivi il trasporto
marittimo e fluviale.

Parliamo di un tema a lei caro:
quelle delle risorse. Un mese fu
50 economisti italiani hanno in-
viato al Ministro delle Infra-
strutture e dei Trasporti un
appello volto a sensibilizzare il
Gaverno sulla necessita di so-
stenere la programmazione ¢ [a
realizzazione di grandi opere
infrastrutturali con rigorose
analisi tecnico-economiche che
giustifichino il sacrificio di ri-
sorse pubbliche necessario. Ri-
tiene che, sul lato portuale, ln
riforma della 84/94 superi que-
sto problema?

La nforma della 84/94, introdu-
cendo il concetto di Sistema Por-
tuale e razionalizzando a 15
Autorita di Sistema Portuale,
spinge fortemente e ragionare in
ottica di coordinamento e integra-
zione, evitando lo spreco di ri-
sorse. La palla ora passa al
territorio, che dovrebbe avere

%

lungimiranza per far si che le ares
integrate possano trovare, nel-
}'ambito det tavali gid avviau dal
Ministero, soluzioni e sinergie
condivise: un’azione e una pro-
gettazione sinergica che com-
prenderebbe  entita  solide,
paragonabili ad altre reaitd del
Nord Europa.

Un altro, significativo contributo
per la definizione di una proget-
tualita intelligente viene dal
nuovo Codice degli Appalti, che
disciplina e chtansce la progetia-
zione ch fattibilita tecnico-econo-
mica in fase di project review ¢
nuovi progetti.

Una configurazione che permette
al sisterna di aprirsi al mercato,
perche una progettazione di va-
lore genera aliri investimenti,
pubblici, privati e in PPP.

Oggi giorno sono a disposizione
sempre meno grant (sia a livello
nazionzfe che europeo) per fi-
nanziarc opere infrastrutturali
ritenute rilevanti, ma senza una
decisa infrastrutturazione del
sistema paese non si va avanti.
Come se ne esce?

La mancanza di risorse é un falso
problema: 1 fondi per lo sviluppa
della portualitg e della logistica
sono disponibili, se si sanno indi-
viduare, interceltare e ‘incrociare’
fra loro. In piu, mi preme sottoli-
neare come non sia il grant il
‘regalo’, a wvolte limitato al
10/15% a far funzionare un pro-
getto, se non nelle Regioni Obiet-
livo Convergenza, ma Ia
sostenibilita del progetto stesso,
che permette agli operaton - pub-
blici o privati che siano — di defi-
nire 1l proprio Business Plan.
Infatti, Piniziativa viene sicura-
mente avviata se vi & la disponi-
buitd importante di prestitt e
garanzie pluriennali, RAM in
questo caso stimala e supporta il

territorio per avviare societd di
progetio attraverso new.co, al-
torno a dei progetti ritenuti prio-
rntar, e costruire 1 relativi
Business Plan reperendo fondi
anche grazie al blending di di-
verse fonti di finanziamento pub-
bliche efo private. Attraverso
guesto meccanismo, il finanzia-
mento delle opere pud essere as-
sicurato, ad esemnpio, attraverso il
matching di nsorse, internazio-
nali, europee, nazionalt e regio-
nali, a fondo perduto a gestione
diretta e indiretta, degli strumenti
finanziari mmnovativi, dei prestiti
dei principali istituti finanziari
come BEI, ecc., a cui agganciare
eventuali parnzie tipo PBI e
LGTT e, da ultimo, quelle previ-
ste dal Fondo Juncker.

Il Partenariato Pubblico-Pri-
vata in ltalia & una via sempre
percorribile?

Certo, non € solo percorribile ma
anche necessara per la progettua-
litd integrata del nostro sistema
portuale e logistico. Le partner-
ship tra pubblico e privato funzio-
nano se 1 ruoli sono definiti con
chiarezza; 1l proponente deve es-
gere prevalentemente chi ha
I’sdea progettuale sostenibile e
chi dimoestra la capacitd di ge-
stirlo negh anm di concessione
successiva. Questi sono requisiti
fondamentali per il funziona-
mento di queste soluziont che, se
messe in atto secondo tali criten,
a volte possono forse essere
Funica strada percorribile. [ pro-
getti sostenibili atiraggono sem-
pre investimenti.
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L'ltali 1 Ist
A Livorno il Sapﬂle va in scena il secondo Forum su portuslita e

logistica. Governo, protagonisti e giuristi europel faranno il punto

sulle tante rivoluzioni rimaste lettera morta. La «cura del ferro»

& una chimera. Il sogno & ragglungere Il 50% di trasportio su rotala
entro il 2025, riducendo il traffico sulle autostrade e 'inquinamento.

1 Forum su portualita e logistica

serie di riforme avviate dallTilia,

Antonio Fulvi deil’anno scorse a Bard, la logisti-  piil 0 meno a mend del guado; qusa-
LIVORNO ca dei rii ba linee guida eu- gi sempre per le tcmg;atg politi-
ER COMPRENDERE il fu- wm%on m';g‘{;hmf che sugli ultimi governi e la man-

turo & bene riferirsi anche

P

al passato. Cosi, alla vigi-

mai § tempi di realizzazione del

caa soluzione e del chiari-
mento i compctenze tra Stato ¢

: _ «sistena Italias, 0 i tempi diade- Regioni. Si veda Ja riforma dei
Zonale ;{fuiﬁl,omnﬁﬁ?&f?;"?‘& guamento di quei comparti che port che modifica alegae 84 el
in programma it 5 aprile alla stw. sulla pianificazione curopea sono  1994: & in ballo da un anno, dove-
zione crocicre del porto di Livor-  8€0MIN ritrdo. Sono i nodi, 8p- vy ridurre le 24 Auwrid portuali
no, la base di partenza é il primo  PUPtos su cui si confronteranno  in 15 Autoritd di sistema, nc ha
Piano gencrale dei trasports vara- ¢ varl brainsorming i portavoce  sancito il metodo e Iarticolazione
to nel 1986, Quale dei progerri di 4¢3 DG-Move, defla Corte dei  da mesi, ma ancora oggi non c'¢

allora & siato realmente realizza-

cont europea, e ovviamente del

una Autorith di sistema che sia

to? E quale dei principi diallora¢  MIT, il ministero delle infrastrut-  grarueani ¢ fctaca fitardi legats alle

m:l:??t:ledal S el degli inter- e ¢ (sport resistenze g‘e’lgiEChe dxl'_alr:une Re-
yenti éel Forum &“ﬂmmo, Fana-  PORTUALITA, TIO maritti- g;géa.nllllemno f:\}orim d?a?:l;:lcb?.le
lisi & alfidata a esperti della puliti-  mg e lo%'stim, Ialia nel mondo 2 ministeriale, tegionile ¢
ca dei trasporti euiropei. Perché, & che cambia: un tema che racchiu-  00FEE TUERENS & EITOS €
differenza dell’86, e in lineaconil 4o glyri temi, come nelle matrio- pea
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ske russe. E che comprende una

bile dai wempi richiesti nell'econo-
min. La riforma dei porti va & ri-

S
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lento: ma non tutto & cosi preoccu-
pante. Un punto a favore del Pae-
se sembra essere la velocitd con
cui si stz attuando la rivoluzione
nel sertore doganale, dove I'Italia
cra foricmente in ritardo rispetto
all'Europa, Con I'aiuto delle cate-
gorie degli operatori, ma anche
con un vero e proprio colpo di re-
ni dei vertici delle do, c,rgiil
sistema ltnlin si sta el-
le esigenze dei trasporu. Ed & sta-
10 anche capace di assorbimg.i ul-
timi provvedimenti del’lIMO sul-
la pesa preventiva dei conmainer
{necessith nata dalla constatazio-
ne che ulcugg oavi si sono rove-
sciate ]!I:I'Ch 1 cOntainer in coper-
ta pesavanc molto pii def dJCE:ﬂ
rato) con_una rete les;;rlriu_ﬂurma di
nei port & negli interport.
Il codice dogampo le europen, sia cﬁl;:
e Con altitim ti ancora cﬂa i
rire, "Italia si avvia a diventn-
re r;lg consolidam.

ALTRO tema scottante, & la ecura
del ferro=: cavallo di battaglia del
ministro Delrio ¢ della nuova stra-

tegia delle FS italiane. Oggi il ra-
spOTto ferroviario & Ia cene-
rentola in iilnlm, siz per la confor-
mazione orografica del paese (il
camion & comunque vincente sot-
t0 i 200 km di percorso) sin per-
ché la rew dei binari & obsolets, in

articolare nelle gallerie. 1.a shida

portare entro 1 2025 I'attuale
6% di cargo ferroviario intorno al
50%, alleggerendo strade e auw-
strade, riducendo nettamente Plin-
quinamento c ebbassando anche i
costi di wrasporto. Non dichiarata,
ma evidente ¢’ anche un’altra
preoccupazione: la concorrenza
di vettori ferroviari europei molto
pin sperimentati, che si appresta-
no 8 invadere le nostre reti, dre-
nando risorsc ¢ scolonizzandocin,
L'apertura ormai prossima dei
nuovi trufori ulpini pud evsere
un’opportitnita per I'Tralia, ma an-
che un incentivo per far scendere
sille Penisola i colossi ferroviari
del nord Europa. Non va dimenti-
cato Pimpegno sul mare, per svi-
luppare i trasport rofl on/roll off.
Porti, ferrovie, autostrade, regole
doganali, reti di interporti e retro-

W AL
rinc_ipali 1_5
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ntainer in Europa “eli""

B o TR e e

porti, sono it aspert di una stra-
regia logistica che non & pid, e tan-
1o mento pud pid essere, solo autar-
chica. Compito del 2 Forum del-
la portualita & far si che il tutto sia
coordinaro in «sistemas: compito
immane, in un Paese come il no-
stro dove la guerra tra campanili
rimane una costantc malgrado i
proclami di globalizzazione.
TORNIAMO ai porti. Mentre
RAM, cioé ln Rete Autostrade Me-
diterranes con Antonio Cancian
ha finalmente ortenuro il varo del
ubonus naver da una riluttante
Ue {in pratica un contributn ai ca-
mionisti per usare le navi traghet-
w invece delle strade sulle lunghe
tratie) la sua concreta applicazio-
ne slitta di mese in mese. Altro
esempio: ancora oggi, la program-
mazione delle infrastrurrure per i
containers nei purt italiani - con
analoghe richieste di contriburti
pubblici pinn che pesanti - ¢ so-
vrabbondante rispetto_alle reali
esigenze ¢ la Core dei Conti euro-
pea ci ha bacchetww. Programma-
re vuol, dire anche essere realisti-
ci, ¢ con le scarse risorse pub-
bflzﬁe. Ce la faranno i nostri eroi
del Forum di Livorno?
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Il Tirreno

>

Mercoledi il super-forum col ministro Delrio

Mercoledi5 aprile &in agenda al Terminal Crociere la
seconda edizione del Forum Nazionale sulla Portualiti e
lalogistica dedicato all'zitalia che cambia nel mondeo
che cambiar. Comegia anticipato, sara presenteil
ministro delle infrastrutture e dei trasporti Graziano
Delrio {fote). E proprio quel dicastero a

R, organizzare evento in tandem con Rete
F i i'ﬂ"'ﬁ% Autostrade Mediterranee (Ram). Stiamo
1“1 = parlandodi uno dei tre appuntamenti

preparatoriin vistadellariunione
ministeriale della presidenza italiana del
G7 Trasporti, in programma nel giorni21
e 22 giugno a Cagliari.

Incontinuita con 1a prima edizione,
tenutasi a Barinel 2016, che ha tracciato
lo stato dell'arte dell'attuazione det
Piano Strategico Nazionale della
Portualita elalLogistica, - spiegano|
promotori dell'iniziativa - 1[2° Forum
guidera i protagonisti del settore - rappresentanti delle
neo costituende Autorita di Sistema Portuale.

Dopo i saluti delle autorita locali, sard Antonio Cancian,
numera uno di Rete Autostrade Mediterranee, ad aprire
i lavori del Forum ponendo al centro della discussione il
tema dell'interconnessione che, applicataallereti ealla
progettualita stessa, ¢ un elemento chiave perlo
sviluppo euromediterraneo. Al tavolo dei relatort
saranno presenti Lucio Caracciolo (direttore di Limes),
Olaf Merk (esperto di portualita dell’Ocse}, Enrico
Grassi (auditor presse [a Corte dei Conti Eurcpea) e
Herald Ruijters {direttore settore investimenti,
innovazione e trasporto sostenibile della Dg Move della
Commissione Europea). Le conclusiuoni saranno
affidate al ministro Delrio.

e L]
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La Nazione LI

Portualita e logistica verso il futuro Livorno ospita il
forum nazionale

Evento voluto da Ministero dei Trasporti e Rete autostrade mediterranee

- LIVORNOQ- COME gia annuncialto il prossimo

5 aprile avra sede a Livorno il 2° Forum

Nazionale sulla Portualita e la Logistica,

evenlo promosso e organizzato da!l Ministero

delle Infrastrutture e dei Trasporti e Rete

Autostrade Mediterranee Spa. Un

appuntamento importante, dopo quello della

prima edizione |' anno scorso a Bari, che

mettera !' accento su quanto & in corso d'

opera nella riforma portuale ma anche nei

passi paralleli legati all' applicazione delle

norme Madia sulla semplificazione (dogana e

dragaggi). il programma completo, ancora in

via di elaborazione da parte del MIT e della

RAM, & stato sintetizzato negli inviti che il

presidente di quest’ ultima, Antonio Cancian,

sta inviando ai vari presidenti delle

associazioni trasportistiche, portuali e della

logistica,

L' EVENTO - sl legge nell' invito-& strutturato

in due diversi momenti. La matlina, visara I

appuntamento pubblico sul tema "Portualita,

trasporto marittimo e logistica: I' ltalia che

cambia nel mondo che cambia” con gli

interventi di Lucio Caracciolo (Limes), Olaf Merk (OECD), Enrico Grassi (Corle dei Conli Europea),
Herald Ruijters (DG Move) e le conclusioni del Ministro Delrio.

Ne! pomeriggio, invece, il Gabinetto de! Ministro e la Struttura Tecnica di Missione, intendono prevedere
un momento di confronto sullo stato di attuazione del PNSPL, allargato a tutti gli interlocutori delle
diverse pubbliche amministrazioni che hanno ruoli e funzioni decisive nel setiore della portualita, ed
ovviamente con il piano coinvolgimento delle diverse associazioni di rappresentanza del cluster
marittimo.

Queslo secondo incontro sara strutturato come un vero e proprio workshop, al quale si partecipera su
invito, ed incentrato sui provvedimenti adottati nell’ ullimo anno in attuazione proprio del PNSPL.
Avremo quindi diversi discussant e diversi temi, tra gli altri: I’ avvio della Piattaforma Logistica
Nazionale, la nuova normativa su escavi e dragaggi, le nuove regole di programmazione e
pianificazione delle opere in ambito portuale, le nuove Linee Guida per la redazione dei PRG di Sistema
Portuale, i regolamenti attuativi di marebonus e ferrabonus, I' entrata in vigore del nuovo Codice
Doganale Unionale.

Il tutto si svolgera dalle ore 15 alle ore 18, presso la Sala Feretti della Fortezza Vecchia del porto con |
ospitalita fomnita dall’ Autorita portuale di sistema e naturalmente Ia partecipazione del suo presidente,

ingegner Slefano Corsini.

A.ssicurate _Ia partecipazione dei presidenti di Confetra, Nereo Marcucei, di Fedespedi, Roberto Antoni,
:: Assoporti Pasqualino Monti e di altri esponenli della logistica nazionale.
F.

—— e e =
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Messaggero Marittimo
FORUM NAZIONALE SU PORTUALITA E LOGISTICA

Il terminal crociere ospitera il 2° Forum nazionale sulla portualita

LIVORNO - Al terminal crociere di Livorno, si terra mercoledi 5 Aprile, il secondo "Forum nazionale sulla portualith
¢ la logistica".

Appuntamento annuale promosso ¢ organizzato dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e Rete Autostrade
Mediterranee spa, il Forum ha l'obiettivo di fare il punio sull'attuazione del Piano strategico nazionale della portualita
e della logistica (Psnpl), riunendo i principali attori nazionali e internazionali in un momento di discussione e appro-
fondimento su uno dei grandi asset per la competitivitd dell'intero Paese e della sua economia: la risorsa mare, Dando
seguito alla prima edizione (svoltasi a Bari nel 2016) nel corso della quale sono stati presentati e approfonditi i princi-
pali provvedimenti attuativi del Psnpl, il secondo Forum sari l'occasione per guardare olire i confini nazionali e discu-
tere su come, anche grazie alle recenti riforme intervenute, la portualita e la logistica del nostro Pacse possono affron-
tare al meglio le nuove sfide globali in un settore in rapida trasformazione.

Un settore che oggi vede i propri attori muoversi in un contesto di grandi progetti volti a connettere territori, persone ¢
cose, di fenomeni tecnologici innovativi che integrano diverse realti ¢ di grandi alleanze internazionali tra operatori
che disegnano un nuovo e sfidante quadro internazionale.

La manifestazione costituird uno dei tre side evenr preparatori della prossima riunione ministeriale della Presidenza
italiana del G7 Trasporti {in programma a Cagliari il 21 e 22 Giugno) di cui ne avra il patrocinio. Particolare attenzio-
ne sard posta sulle strategie di sviluppo della portualiti e della togistica a livello mondiale, sulle innovazioni della
supply chain, sulle migliori sirategie possibili in tema di razionalizzazione degli investimenti pubblici e privati nel
setiore dello shipping e delle infrastrutture marittime. Sard illustrato, poi, il punto di vista europeo, con approfondi-
menti sulle prioritd ¢ sulle linee guida dettate dall'Unione in materia di aiuti di Stato e di accesso ai servizi portuali,
noncheé sui recenti orientamenti della Corte dei Conti Europea sulla gestione della cosiddetia overcapacity.

Il programma dell'incontro "Portualita, trasporto marittimo e logistica: I'lialia che cambia nel mondo che cambia®,
prevede alle ore 10 l'apertura dei lavori da parte di Stefano Corsini, presidente Autorita di Sistema portuale del Mar
Tirreno settentrionale: cui faranno seguito i saluti di Enrico Rossi, presidente Regione Toscana e di Filippo Nogarin,
sindaco di Livorno.

Quindi una serie di interventi, iniziando da da Antonio Cancian, presidente ¢ amminstratore delegato di Rete Autostra-
de Mediterranee spa; Lucio Caracciolo, direttore Limes; Olaf Merk, esperto portualita e shipping, International Tran-
sport Forum (Itf) presso 'Oecd. Seguiranno Enrico Grassi, auditor, Corte dei Conti Europea - Sezione investimenti per
la coesione, la crescita e V'inclusione; Herald Ruijters, capo unitd, DG Move - Trans-European Transport Network.
Chiudera i lavori il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziane Delrio.

S e
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La Gazzetta Marittima

Sulla portualita e la logistica 2° Forum nazio-
nale a Livorno

ROMA - Gli inviti sono gia partiti, anche se al momento annunciano solo il "2° Fo-
rum nazionale sulla portualita e la logistica” a Livorno il 5 aprile prossimo.
L'avevamo gia preannunciato in una nostra edizione di due settimane fa. Organizza-
tore il ministero delle Infrastrutture e Trasporti insieme a Rete Autostrade Mediter-
ranee Spa: con presenza assicurata sia del ministro Graziano Delrio sia del presi-
dente di RAM Antonio Cancian, che terra una relazione sul tema “L'Italia che cambia
nel mondo che cambia”. Sottotitolo del Forum: “Verso il G7 Trasporti sotto gli au-
spici della presidenza italiana del G7”. Sede: terminal Crociere e Fortezza Vecchia,
con vari work-shop distribuiti nelle due locations.

Per il momento, almeno in chiave ufficiale, il pane! del Forum ¢ in fase di elabora-
zione. Sono stati invitati tutti i presidenti delle nuove Autorita di Sistema, ma anche
esponenti importanti della portualita internazionale ed esperti dell’'Unione Europea
nel settore logistica. Sono stati anticipati i nomi di Parag Khanna, autore di uno dei
piu apprezzati studi sulia geopolitica dei trasporti e di Olaf Merk, responsabile della
portualita in ambito OCSE. Assicurata anche la partecipazione del comandante ge-
nerale delle Capitanerie, ammiraglio ispettore Vincenzo Melone con il suo staff tec-
nico. Secondo alcune informazioni ancora non ufficiali dovrebbe anche essere

I'occasione per riunire per la prima volta |'atteso Tavolo Nazionale del Partenariato
della Risorsa Mare.
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La Gazzetta Marittima

Perché a Livorno il Forum previsto a Genova?

ROMA - Alla ricerca dell’'occasione perduta. Parafrasando il noto film con I'Arca e
con Indiana Jones, a Genova in queste ore si stanno chiedendo come mai il grande
Forum di Delrio sulla portualita e sulla logistica si terra a Livorno invece che a Ge-
nova, a palazzo San Giorgio, dove inizialmente era stato programmato. Un piccolo
giallo che forse e davvero minimale, in tempi come questi nei quali ogni giorno
gualcosa cambia (e non sempre in meglio) nei programmi e nei progetti.

Perché dunque Genova é stata cancellata a favore di Livorno? Qualcuno s'é azzar-
dato a fare ipotesi.

La prima: Genova fa parte del governatorato regionale della destra e il governo -
con Delrio ancora almeno formalmente renziano — non ha voluto dare una bella oc-
casione internazionale a Giovanni Toti e a Forza Italia.

La seconda: il pit “delriano” (scusate il brutto neologismo) dei presidenti di AdSP
oggi sembra essere Stefano Corsini, gia designato a Venezia e poi rimbalzato a Li-
vorno, dove il Pd renziano ha ancora la sua forza. Dunque, avanti tutta in supporto
di Corsini e della sua AdSP, che tra l'altro comprende anche il porto di Piombino in
fortissimo rilancio grazie ai privati che ci stanno investendo con decisione.

Ipotesi, dicevamo: e come tutte le ipotesi, campate a meta sul fumo. Peré é indub-
bio che il Forum a Livorno conferma questa Authority di Sistema come una di quel-
le in cui il MIT punta; piattaforma Europa compresa. Mettiamola cosi: dove c’é fu-
mo, magari un po’ d‘arrosto dovrebbe starci. Ora é importante non bruciacchiarlo o
peggio.

Antonio Fulvi
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L'Informatore Navale

°Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica Portuali-
ta,trasporto marittimo e logistica:1'Italia che cambia nel
mondo che cambia

Livorno, 15 aprile 2017 — Al Terminal Crociere — Porto di Livorno

Agenda

9.30 Registrazione e welcome coffee

10.00 Saluti istituzionali

Stefano Corsini, Presidente Autoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale

Enrico Rossi, Presidente Regione Toscana

Filippo Nogarin, Sindaco Comune di Livorno

10.30 Antonio Cancian, Presidente ¢ AD Rete Autostrade Mediterranee Spa

10.50 Lucio Caracciolo, Direttore Limes

11.10 Olal Merk, Esperto Portualita e Shipping, International Transport Forum (ITF) presso I'OECD

11.30 Coffee break

11.50 Enrico Grassi, Auditor, Corte dei Conti Europea - Sezione Investimenti per la coesione, la crescita e
I'inclusione

12.10 Herald Ruijters, Capo Unita, DG MOVE - Trans-European Transport Network

12.30 Conclusioni

Graziano Delrio, Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti

13.00 Light lunch

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 2° Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica

Poruualiti, trasporto marittimo e logistica: 1'Italia che cambia nel mondo che cambia

Appuntamento annuale promosso e organizzato dal Ministero delie Infrastrutture e dei Trasporti e Rete Autostrade
Mediterranee Spa, il Forum Nazionale sulla Portualita e la Logistica ha I’obiettivo di fare il punto sull’attuazione
del Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica (PSNPL), riunendo i principali attori nazionali e
internazionall in un momento di discussione e

approfondimento su uno dei grandi asset per la competitivitd dell’intero Paese e della sua economia: la Risorsa Ma-
re.

Dando seguito alla prima edizione (Bari, 2016) nel corso della quale sono stati presentati e approfonditi i principali
provvedimenti attuativi del PSNPL, il 27 Forum sard I'occasione per guardare oltre i confini nazionali e discutere
su come, anche grazie alle recenti riforme intervenule, la portualita e la logistica del nostro Paese possono affronta-
re al meglio le nuove sfide globali in un setiore in

rapida trasformazione.

Un settore che oggi vede i propri attori muoversi in un contesto di grandi progetti volti a connetiere territori, perso-
ne e cose, di fenomeni tecnologici innovativi che integrano diverse realtd e di grandi alleanze internazionali tra ope-
ratori che disegnano un nuovo e sfidante quadro internazionale.

11 2° Forum costituird uno dei 3 side event preparatori della prossima Riunione Ministeriale della Presidenza lialia-
na del G7 Trasporti (Cagliari, 21-22 giugno 2017) di cui ne avra il patrocinio.

Particolare attenzione sara posta sulle strategie di sviluppo della portualiti e della logistica a livello mondiale, sulle
innovazioni della supply chain, sulle migliori strategie possibih in tema di razionalizzazione degli investimenti
pubblici e privati nel settore dello shipping e delle infrastrutture marittime. Sara illustrato, poi, il punto di vista eu-
ropeo, con approfondimenti sulle priorita e sulle linee guida dettate dall’Unione in materia di Aiuti di Stato e di
accesso ai Servizi Portuali nonché sui recenti orientamenti della Corte dei Conti Europea sulla gestione della cosid-
detla overcapacity .

Chiudera i laveri il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio.
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Corriere Marittimo

“Portualita, trasporto marittimo e logistica: 'Italia che cambia nel mondo che cambia”. Sono tanti e com-
plessi i temi che caratterizzerannoc il 2° Ferum Nazionale sulla Portualita e la Logistica in program-
ma a Livorno mercoledi 5 aprile presso il Terminal crociere del porto.

Appuntamento annuale promosso e organizzato dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e Rete
Autostrade Mediterranee Spa, il Forum ha l'obiettivo di fare il punto sull’attuazione del Piano Strategico
Nazionale della Portualita e della Logistica {(PSNPL), riunendo i principali attori nazionali e internazianali in
un momento di discussione e approfondimento su uno dei grandi asset per la competitivita dellintero Pa-
ese e della sua economia: la Risorsa Mare.

Il programma
9.30 Registrazione & welcome coffee

10 Saluti istituzionali

Stefano Corsini, presidente Autoritad di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale

Enrico Rossi, presidente Regione Toscana
Filippo Nogarin, Sindaco Comune di Liverno

10.30 Antonio Cancian, presidente e AD Rete Autostrade Mediterranee Spa
10.50 Lucio Caracciolo, direttore Limes

11.10 Olaf Merk, esperto Portualita e Shipping, International Transport Forum (ITF)
presso |'OECD

11.30 Coffee break

11.50 Enrico Grassi, auditor, Corte dei Conti Europea - Sezicne Investimenti per la
coesione, la crescita e l'inclusione

12.10 Herald Ruijters, capo unita, DG MOVE - Trans-European Transport Network

12.30 Conclusioni
Graziano Delrio, ministro delie Infrastrutture e dei Trasporti

13 Light lunch
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Il Tirreno

Portualita e logistica
qui Il forum nazionale

Siterrd aUvorno, il prossimo 5
aprile, la seconda edzione del
Forum nazionale sulla Portualitd
e lalogistica,

Alrevento, che gpode degll auspici
della presidenza itallanadel G7,
sara presente il ministro delle
mfrastrutture edei Trasporti
Graziano Delrio.

LUinlziativaé promessada
ReteAutostrade Mediterranee
spaesisvolgerdalla presenzadi
numerosi relator - il convegno ha
infatti una valenza europea - nel
Terminal Crecleredelia Stazione
Marittimadi Livorno.
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